Bestandssituation

Die Altstadt wird durch die
Lage auf einer Halbinsel

mit insgesamt nur zwei
Zufahrten in hohem Mal3e
von Fremdverkehr belas-
tet, der weder Quelle noch
Ziel in der Altstadt hat. Die
beiden BundesstraRen B15
und B304 tangieren das
Stadtgebiet nur am Rande.
Neben dem Durchgangsver-
kehr auf der St2359 stellt
auch der Parksuchverkehr

in der Altstadt ein erheb-
liches Problem dar. Die

rund 2.300 Bewohner der
Altstadt konkurrieren mit
den Besuchern, Einpendlern
und Kunden um ca. 1.500
Stellplatze in der Altstadt.

In der Altstadt besteht fiir
FuBgdnger und Radfahrer
ein dichtes Netz von Wege-
verbindungen, auch abseits
der fiir den Kfz-Verkehr frei-
gegebenen Strallen. Entlang
dieser StraBen flihren hdufig
beengte Platzverhaltnisse
allerdings auch haufig dazu,
dass Gefahrensituationen
entstehen oder dass Radfah-
rer vom Kfz-Verkehr an den
Rand gedrangt werden. Die
Verbindung in die Stadtteile
stidlich des Inns ist aufgrund
der einzigen Flussquerung
Uber die Innbricke teilweise
sehr umwegig.

Um belastbare Daten zur
Verkehrssituation zu erhal-
ten wurde eine Aktualisie-
rung der Verkehrsdaten fir
die gesamte Stadt im Herbst
2015 durchgefiihrt.

Auf der Grundlage umfang-
reicher Verkehrserhebungen
und einer Haushaltsbe-
fragung konnte ein Ver-
kehrsmodell fiir die Stadt
Wasserburg am Inn erstellt
werden. Damit kdnnen ver-
kehrliche Fragestellungen
und Planungsansatze der
Stadt Wasserburg am Inn fir
die kommenden Jahre, wie
z.B. die Verkehrswirksamkeit
alternativer Verkehrsfiihrun-
gen oder auch die Erho-
hung der Attraktivitat der
Nordumfahrung beurteilt
und auch eine sinnvolle und

vertragliche Ordnung des
Gesamtverkehrs entwickelt
werden.

Im offentlichen Verkehr

ist Wasserburg tber 12
regionale Buslinien an die
umliegenden Gemeinden
angeschlossen. Deren
Fahrtenangebot ist teilwei-
se sehr gering, eine Reihe
von Buslinien ist nahezu
ausschlieBlich auf die
Bediirfnisse des Schilerver-
kehrs ausgerichtet. Selbst
die haufiger verkehrenden
Linien kommen Uber einen
Stundentakt kaum hinaus.
Ein exakter Takt wie bei der
Bahn ist nur selten der Fall.
Die Bahnstrecke vom
Wasserburger Stadtteil
Reitmehring Gber Ebersberg
nach Minchen wird zurzeit
im Stundentakt befahren.
Die Fahrzeit bis zum Ost-
bahnhof Miinchen betragt
ca. eine Stunde. Seit Dezem-
ber 2015 ist die Bahnstrecke
nach Miinchen komplett in
den Tarif des Miinchner Ver-
kehrs- und Tarifverbundes
(MVV) integriert.

Die Stadtbuslinie bedient
zurzeit im Stundentakt das
Gebiet der Kernstadt von
Wasserburg einschlie3lich
Reitmehring. Bis gegen 23
Uhr bindet der Stadtbus alle
am Bahnhof Reitmehring
ankommenden und abfah-
renden Zlige an.

Das letzte Teilstlick der
Bahnstrecke von Reit-
mehring nach Wasserburg
ist seit einem Hangrutsch im
Jahr 1987 auBer Betrieb.

Im gesamten
Altstadtbereich (inklusive
Parkhaus Kellerstral3e)
stehen ca. 1.420 Stellplatze
zur Verfiigung. Davon

sind ca. ein Drittel
gebihrenpflichtig und
zeitlich begrenzt, die
Ubrigen sind gebulhrenfrei,
wobei die meisten davon
wiederum auf 4 Stunden
begrenzt sind.
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Aus der Datenbank Baysis vergleichende Darstellung 3 B304 osfl. Wasserburg
der Obersten Baubehorde herangezogen. Es zeigt sich,
.. . . 4 - S5t2359 Gabersee
wurden fiir ausgewahlte dass an den Zahlstellen
Stellen rund um und in im Laufe der letzten Jahre 5 - 512359 Schmidzeile
Wasserburg die DTV-Werte relativ unterschiedliche 6 - $12092 Kellerberg
der Jahre 1990, 1995 2000, Entwmklungep zu 7 512092 Rosenheimer i
2005 und 2010 fir eine beobachten sind.
8 - 512092 Salzburger Str.
9 - 512092 Babensham
Verkehrserhebungen
10 - 512092 nérdl. Fa. Baver 11990
1995
. 11 - 512359 nérdl. Freih [ 2000
Die Verkehrserhebungen e remem B 2005
wurden im flieBenden 12 - RO36 nérd. Eiselfing MW 2010
und ruhenden Verkehr am 13- RO36 sudl. Eislfing \. slv ‘

15.10.2015 durchgefihrt, die
Haushaltsbefragung wurde

fur den Stichtag 27. Oktober
2015 angesetzt.
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Verkehrszahlung

Die héchsten Belastungen Salzburger Stra3e sowie
wurden am Marienplatz die Minchner Stral3e sind
festgestellt, die Innbriicke Uberdurchschnittlich stark
wird an Werktagen von belastet.

Uber15.000 Kfz/24 Std.

befahren.
Auch das Dreieck Gimplberg
/ Rosenheimer StralBe /

Schwerverkehrsanteile

Die héchsten Schwerver- hohere Schwerverkehrsan-
kehrsanteile wurden an teile finden sich auch in der
der B15 mit ca. 16% und in Rosenheimer und Priener
der Megglestrafle mit ca. Stral3e sowie in der Salzbur-
13% ermittelt. Auch auf ger Stral3e (zwischen 6 und
der B304 in HOhe Megg- 8%). Im Altstadtbereich und
lestral3e konnten bis zu am Gimplberg liegen die
13% Schwerverkehrsanteil Schwerverkehrsanteile unter
festgestellt werden. Etwas 4%.

Radverkehr 24 Std.

Von einer Radfahrerstadt stellige Werte erreicht, ist
kann im Fall von Wasserburg  sowohl der fiir Radfahrer un-
nicht wirklich gesprochen glinstigen Topographie wie
werden. Das eher geringe auch der eher schlechten

Radfahreraufkommen, das
im Strallennetz kaum drei-

Witterung am Erhebungstag
zuzuschreiben.




Verkehrsbefragungen

Die Haushaltsfragebdgen
wurden an die gesamte
Bevolkerung verteilt, mit der
sehr guten Riicklaufquote
von 20% konnte eine sichere
Auswertung durchgefihrt
werden.

Binnenverkehr gesamt

Das Stadtgebiet von Was-
serburg wurde in rund 50
Verkehrszellen unterteilt, die
wiederum in vier Grof3zellen
zusammengefasst werden
konnen. Allein der Teil
Wasserburgs stidostlich er-
zeugt bereits rund ca. 5.640

Definition Binnenverkehr,
Ziel-/Quellverkehr und
Durchgangsverkehr.

<<<<<<<<<<

3 Verkehrsbeziehungen
zw. Altstadt, Reitmeh
ring und dem Rest der
Stadt

@
Haushaltsbefragung

Kfz-Fahrten/24 Std.im Inn
Uberschreitenden Binnen-
verkehr.

Binnenverkehr
Ledererzeile

Beispielhaft fiir den
Binnenverkehr innerhalb der
Stadt Wasserburg wird das
Verkehrsaufkommen der
Wasserburger Bevélkerung
mit dem PKW fiir die
Verkehrszelle ,Ledererzeile”
dargestellt, in der sich neben
Wohnungen vor allem die
HaupteinkaufsstraBe in der
Altstadt befindet, das hochs-

Zellennummern (£33 - Z41)
33 Burgau

34 Kreisklinik

35 EDEKA Mayer

36 Innhshe

37 Llondschaftsweg

38 Klinikum Gabersee

39 Burgau-West

40 GE Burgau

41 Willi-Ernst-Ring

Ziel-/Quellverkehr nach Verflechtungsorten

Im Ziel-/Quellverkehr
Uberwiegen die Verflech-
tungen der Bewohner der
umliegenden Gemeinden
mit Wasserburg mit knapp
18.000 Kfz/24 Std. eindeutig

Durchgangsverkehr

Der Durchgangsverkehr
durch die Stadt Wasserburg
zwischen den vier Befra
gungspunkten nimmt einen
eher geringen Anteil am
Gesamtverkehr ein. Auf
konkrete Herkunfts- und
Zielorte bezogen liegt

te Verkehrsaufkommen
erzeugt. Ca. 1.155 Kfz-
Fahrten/24 Std. hatten
am Stichtag Quelle oder
Ziel in der ,Ledererzeile”.
Es bestehen intensive
Verflechtungen mit den
groBen Wohngebieten,
aber auch mit anderen
Handelsstandorten.

Fahrtweiten im
Binnenverkehr

Rund 25% des PKW-Binnen-
verkehrs geht liber Distan-
zen von 1.500 Meter nicht
hinaus, weitere 30% aller in-

den Ziel-Quellverkehr der
Wasserburger Bevolkerung
in der jeweiligen Gegenrich-
tung in der Hohe von knapp
9.000 Kfz-Fahrten/24 Std.

der Schwerpunkt des
Durchgangsverkehrs bei den
Nachbargemeinden in der
naheren Umgebung.
Grof3rdaumige Durchgangs-
verkehrsstrome spielen nur
eine sehr untergeordnete
Rolle.

nerstadtischen PKW-Fahrten
haben eine Léange von 1.500
—2.500 Meter. Die meisten
mit dem Fahrrad gefahrenen
Wege liegen in einem Dis-
tanzbereich bis 2.500 Meter
(ca. 80%). Uber 45% der zu
FuB zuriickgelegten Wege

in Wasserburg sind bis 1.000
Meter lang. Andererseits
sind im Binnenverkehr auch
30% der zu Full gehenden
Wasserburger mehr als 1.500
Meter und 25% der Rad-
fahrer mehr als 2.500 Meter
unterwegs.

Zellennummern (Z1 - Z31)
Marienplatz

Parkplatz Gries
Farbergasse, Hofstatt,
Ledererzeile
Realschule
Aiblingerplatz
Farder-, Grundschule
Im Hag

Parkhaus Uberfuhr
Parkplatz Rampe
Holzhofweg
12 Burg, Schajidzeile

13 Parkhaus KeNerstrafie

D000 = O L B LR —

14 Gimplberg
15 Mittelschule

Gymnasium

Ponschabaustrafld
Brunnhuberstralig Mitte

Molkerei Baver, Hagebau
24  Zosseder, Gronbach

25 Badria

26 McDonalds, REWE, Lidl
27 Alkor

28 St Achatz

29 GE Eiselfing

30 EDEKA Singer

31 Weikertsham



Verkehrsmittelwahl

Die rund 13.000 Einwohner
der Stadt Wasserburg
legten am Stichtag knapp
49.000 Wege und Fahrten
zurlick. Davon entfallt

rund die Halfte auf den
Binnenverkehr. Etwa 12.000
Wege und Fahrten wurden
zwischen Wasserburg und
anderen Nachbargemeinden
oder Nachbarlandkreisen
zurlickgelegt.

Verkehrsmittelwahl
innerhalb Wasserburg

Innerhalb der Stadt
wiederum wird mehr als

die Halfte der Wege und
Fahrten mit dem PKW als
Selbstfahrer durchgefiihrt.
Zu FuB sind es rund 35%, mit
dem Fahrrad 9% und mit
demca.4%.

Verkehrsmittelwahl im
tberortlichen Verkehr

Die Verkehrsabwicklung
zwischen Wasserburg und
den Nachbargemeinden
verlduft zu fast 80% als
PKW-Selbstfahrer und PKW-
Mitfahrer.

Verkehrsmittelwahl
Einwohner Wasserburg insgesamt
48.328 Wege/Fahrten
Binnenverkehr und Ziel-/Quellverkehr

6,0%

9,1%

54,8%

Individuelle Problemsicht der Befragten

Problemsicht der
Bevolkerung

In zwei offenen Fragen
konnte die Bevdlkerung in
der Haushaltsbefragung ihre
Meinung zu den verkehrs-
technischen Problemen und
ihre Verbesserungsvorschla-
ge duflern. Zum grofBten Teil
betrafen die Nennungen die
Probleme, die im flieBenden
Verkehr auftauchen, gefolgt
von den Nennungen zum
FuBganger- und Radverkehr
sowie zum OPNV. Das Thema
ruhender Verkehr wurde am
seltensten genannt.

OPNV

+ Thema Altstadtbahn -
Umbau zu einem Radweg
oder Reaktivierung

- ungenligender
Taktverkehr von Bus und
Bahn

- Linienverlauf des
Stadtbusses

« Ausstattung der
Haltestellen,

+ Verspatungen und
Ausfalle,

« Wartezeiten beim
Umsteigen.

FlieBender Verkehr

+ zu hohe
Geschwindigkeiten,

« hohe
Verkehrsbelastungen,

. fehlende
Verkehrsberuhigung,

- gefahrliche
Verkehrssituationen,

« schlechte
Verkehrsregelungen,

« Staus am Brucktor sowie
am Bahnuibergang
Reitmehring

Vorschlage der Bevol-
kerung

Knapp 40% der Befragten
machten Angaben zu Ver-
besserungsvorschlagen.

FlieBender Verkehr

« Wunsch nach Tempolimits

« mehr Geschwindigkeits-
Kontrollen und der
Einflhrung von
Tempolimits

. Bau von Uber-/Unter-
fihrungen oder Tunneln,

« Einflhrung von
Durchfahrverboten,

- Mehr Verkehrs-
Gberwachungen,

Ruhender Verkehr

+ zu wenige Parkplatze,
+ ,wildes Parken”,

« zu wenig vorhandene
Anwohnerparkplatze,

« zu wenig kostenlose
Parkplatze,

« zahlreiche Falschparker,

« Behinderung des
FlieBverkehrs durch
parkende Fahrzeuge.

- Einbahnregelungen,

+ Bau einer Umgehung
(ohne jedoch zu sagen
wo),

« Umleiten des Verkehres,

- Bau von weiteren
Kreisverkehren,

+ Umbau des
Bahniibergangs
Reitmehring

Ruhender Verkehr

« mehr
Anwohnerparkplatze,

« haufigere Kontrolle des
ruhenden Verkehrs,

« Einflhrung oder

23,4%

= 720 FuB

Wl Fohrrad

BE PKW-Selbstf.
] PKW-Mitf.
B Bus/Bahn

6,7%

FuBgdnger- und Rad-
fahrerverkehr

. fehlende Radwege

- fehlende Querungshilfen,
gefdhrliche
Querungsstellen

- fehlende Schulerlotsen,

« schlechter
Oberflachenzustand,

- fehlende FuBgangerzone,

+ zu wenig vorhandene
Fahrradstander.

Abschaffung von
Halteverboten,

« mehr kostenlose
Parkplatze,

+ Erweiterung bestehender
Parkverbotsbereiche,

« mehr Kurzzeitparkplatze,

« eine bessere
Beschilderung der
Parkplatze und

- mehr

Behindertenparkplatze
gefordert.



FuBgdnger- und
Radverkehr

. Llickenschluss im
Radwegenetz,

« Einrichtung von
Zebrastreifen,

« Verbreiterung von Ful3-
und Radwegen und

« Schaffung von (sicheren)
Querungshilfen und

+ Bessere Beleuchtung

Parkraumerhebung

Zusammenfassend kann
festgestellt werden, dass die
Stellplatze im Bereich der
Altstadt zwar ausreichend
sind. Ein deutlicher Bedarf
an Langparkplatzen ist
jedoch vorhanden und wird

Ledererzeile (P5)

Stellplotzangebot am 15.10.2015: 60

durch den Parksuchverkehr
belegt. Die beiden Parkhau-
ser hingegen weisen den-
noch Reserven auf. In den
zeitbeschrankten Bereichen
wird die vorgeschriebene
Parkzeit nicht immer einge-

W 241 bis 720 Min.
W 121 bis 240 Min.
B 47 bis 120 Min
[ 41 bis 50 Min.
B 21 bis 40 Min.
B bis zu 20 Min.

OPNV

« Verdichtung des
Taktverkehrs von Bus und
Bahn,

+ Reaktivierung der
Altstadtbahn;

« Verbesserung des
Stadtbusses

halten. Die unbeschrankten
Stellplatze werden fast
ausschlieBlich von Langzeit-
und Dauerparkern belegt.
Vor allem die Altstadtbe-
wohner benétigen mehr
Stellplatze.

31 - 60 Min

Parkplatz Am Gries (P4)

insgesamt 773 Parkierungsvorgéinge

bis 5 Min
6 - 15 Min.
16 - 30 Min

1-25td
2- 4 5id.
> 4 Std.

6 5% 10% 15% 20% 25% 30%

Auslastung Parkplatz Am Gries (P4)
Stellplotzangebot am 15.10.2016: 169

200

150

100

50

vor 7:00
730
800
830

Qa

noch 19:00

Handlungsfelder und Ziele im Bereich der Verkehrsentwicklung

Die Handlungsfelder im Be
reich der Verkehrsentwick-
lung definieren die wesent-
lichen Bereiche, in denen
die Stadt Wasserburg aktiv
werden mochte um die Auf-
gaben im Bereich der kiinfti-
gen Mobilitdt zu |6sen. Den
einzelnen Handlungsfeldern
werden Ziele zugeordnet
und diese Ziele im nachsten
Schritt mit konkreten Projek
ten hinterlegt. Eine Priorisier
ung der Projekte hinsicht-
lich ihrer Dringlichkeit und
Durchfiihrbarkeit rundet das
Bild der fir die nachsten 15
bis 20 Jahre anstehenden
Aufgaben im Bereich der
Verkehrsentwicklung ab.
Der Druck aus Politik, Bevol
kerung und Wirtschaft die
Verkehrssituation zu verbes
sern, wird in den kommen-
den Jahren nicht zurlck-
gehen.Die Erwartungen

an eine Reduzierung der
Belastungen sind hoch. Es
soll ein Verkehrskonzept

erarbeitet werden, mit dem
fir alle Verkehrsmittel und
-arten Mal3nahmen aufge-
zeigt werden, mit denen die
nachstehenden Ziele des
ISEKs erfllt werden kénnen.
Fir die vier Hauptthemen-
bereiche flieBender Verkehr,
ruhender Verkehr, Fu3gan-
ger- und Radverkehr sowie
offentlicher Personennah-
verkehr sind viele verschie-
dene MalBnahmen denkbar,
nicht immer jedoch kénnen
sie die gesetzten Ziele erfiil-
len. Die MalBnahmen, die zur
Verfliigung stehen, werden
beschrieben und generell
auf ihre Einsatzmoglichkei-
ten in Wasserburg betrach-
tet. Darliber hinaus muss
auch berticksichtigt werden,
dass Wechselwirkungen
zwischen einzelnen Manah
men sich in ihrer Wirkung
teilweise gegenseitig aufhe-
ben kénnen oder sich wider-
sprechen. Ein klassisches
Beispiel hierflr ware die

MaBnahme einer enormen
Kapazitatssteigerung im
ruhenden Verkehr in der Alt-
stadt. Die damit verbundene
mogliche Steigerung der At-

Verkehrliche Ziele

« Allgemein

- Forderung anderer
Mobilitatsformen,

- Stadt der kurzen Wege,

- Wohnen ohne Auto,

- Veranderung der
Verkehrsmittelwahl,

- Schaffung eines
Bewusstseins fiir sanfte
Mobilitat.

- FlieBender Kfz-Verkehr

- Entlastung der Altstadt,
Verkehrslenkung,
Verkehrsreduzierung,

- Verkehrsberuhigung,

- Entlastung vom
Schwerverkehr.

« Ruhender Verkehr

- Neuordnung Parkraum-

Bewirtschaftung

traktivitat fir den Ziel- und
Quellverkehr mit dem PKW
wiirde mit hoher Sicherheit
dem Ziel einer Verkehrsent-
lastung widersprechen.

- Angebote fir
Altstadtbewohner,

- Auffangparkplatze.

« Ful3ganger- und

Radverkehr

- SchliefBung von Liicken
im Wegenetz,

- Beseitigung von
Konflikt- und
Gefahrenstellen,

- Infrastruktur far
Radfahrer.

. Offentlicher Nahverkehr

- Optimierung des
Fahrtenangebots,

- Optimierung des
Tarifsystems,

- Neue Angebotsformen,

- Werbekampagne fir
den OPNV.



FlieBender KFZ-
Verkehr

Ruhender Kfz-Verkehr

Verkehrslenkung

Steuerung des Durchgangs-,
Quell- und Zielverkehrs auf
die existierenden Umfahrun-
gen der Altstadt hin

Neuordnung der Park-
raumbewirtschaftung

Staffelung der Parkgebiihren
zur Reduzierung des Ver-
kehrsaufkommens in der
Kernstadt.

Verkehrsreduzierung

MaBnahmen zur Reduzie-
rung des Verkehrsaufkom-
mens im KzF-Bereich

Anwohnerparken

Aktive Bereitstellung von
Stellplatzen fiir Anwohner im
Bereich der Altstadt

Altstadt entlasten

MafBnahmen zur Reduzie-
rung des hohen Verkehrsbe-
lastung in der Altstadt

Entlastung vom
Schwerverkehr

MaBnahmen zur Reduzie-

rung des besonders belas-
tenden Schwerverkehrs im
bereich der Altstadt.

Verkehrsberuhigung

MaBnahmen zur Reduzie-
rung der Fahrgeschwindikei-
ten im Bereich der Altstadt

Stellplatzsatzung

Uberarbeitung der Stell-
platzsatzung, vor allem fir
die Altstadt, aber auch bei
Neubaugebieten

Stellplatzlage bei Neu-
baugebieten

Priifung der Moglichkeiten
von Sammelgaragen statt
Stellplatzen am/im Haus

Auffangparkplatze

Verdichtung des Angebots
an Auffangparkpldtzen am
Rand der Altstadt.



FuBganger- und Rad-

verkehr

Offentlicher
Nahverkehr

Offentlichkeitsarbeit
Verkehr

SchlieBung von Liicken
im Wegenetz

Herstellung eines durchgén-
gigen Wegenetzes fiir Ful3-
ganger und Radfahrer ohne
Beeintrachtigung durch den
Kfz-Verkehr

Beseitigung von
Konflikt-und Gefahren-
stellen

Querungshilfen und Ent-
scharfungsmaflnahmen an
verkehrlich hoch belasteten
Schnittpunkten von Kfz-,
Rad- und FuBgéngerverkehr

STADTBUS

WASSERBURG

Y v

Optimierung des Fahr-
tenangebotes

Verdichtung des Taktsystems
und Optimierung des Lini-
ennetzes im OPNV, Einbezie-
hung der Nachbargemeinde,
Ausbau des Stadtbusses

Verkehr als gemein
same Aufgabe

Thematisierung der Belas-
tungen durch den Verkehr
und der Handlungsmaglich-
keiten des einzelnen

Optimierung des
Tarifsystems

Gunstige und attraktive
Tarifangebote aullerhalb des
MVYV, Uibertragbare Familien-
tickets, Karten fur Senioren
und Jugend

Modellprojekte
Verkehr

Entwicklung beispielhafter
Alternativen zum aktuellen
Verkehrsverhalten

Infrastruktur fiir Rad-
fahrer

Erweiterung von Lade- und
abstellmoglichkeiten, Infor-
mationsangeboten, War-
tungsmoglichkeiten etc.

Entwicklung neuer
Angebote im OPNV

Rufbus, Anruf-Sammel-Taxi,
Bulrgerbus

Forderung ,sanfter
Mobilitat”

Bewusstseinsbildende
Projekte wie ,zu Fuld zur
Schule”, Wohnen ohne Auto,
CarSharing und innovative
Verkehrsldsungen, Stadt der
kurzen Wege, Werbekampa-
gne fiir den OPNV



MafBnahmenrepertoire

Zu den aufgefiihrten Zielen
lassen sich unterschiedliche
MafBnahmen finden, die
dazu beitragen kdnnen,
diese Ziele zu erreichen. Zu-
gleich muss darauf verwie-
sen werden, dass manche
MafBnahmen zwar denkbar
sind, jedoch moglicherweise
im Widerspruch zu anderen
MaBnahmen oder Zielen
stehen.

Im Folgenden wird das zur
Verfligung stehende Maf3-
nahmenrepertoire allge-
mein kurz beschrieben und
seine wesentlichen Vor- und
Nachteile bzw. Wirksamkeit
aufgefiihrt. Es handelt sich

dabei sowohl um realisti-
sche als auch um visionare
MaBnahmen, die haufig zu
Beginn eines Konzepts in die
Diskussion geworfen wer-
den. Die oft damit verbun-
denen Erwartungen lassen
sich jedoch nichtimmer
erfiillen, manchmal missen
diese auch zuriickgeschraubt
werden.

FlieBRender Kfz-Verkehr

Konzepte zum flieBenden
Kfz-Verkehr bestehen meist
aus konventionellen Mal3-
nahmen wie dem Bau neuer
StraBenverbindungen, dem
Ausbau von Engpassen

und Einfiihrung anderer
Verkehrsregelungen. Eine
Reduzierung des Fahrten-
aufkommens ist oft nicht
maglich. Allenfalls punktuell
kann man zu Entlastungen
kommen, die bisweilen an
anderen Stellen durch Mehr-
belastungen kompensiert
werden. Eine Riicklauf des
Verkehrsaufkommen muss
durch gegensteuernde Mal3-

Verkehrslenkung

Verkehrslenkung kann mit
Hilfe einer verbesserten
Beschilderung erfolgen, ge-
nauso gut sind jedoch auch
lenkende MalBnahmen in
Form von Umgestaltungen
an zentralen Knotenpunkten
vorstellbar. Darliber

hinaus ist im digitalen Zeit-
alter auch eine sogenannte
intelligente Lésung moglich.
Mit Informationen fiir die
Autofahrer Uiber Staus, Reise-
zeitverluste und dergleichen
ist ebenfalls ein Lenkungsef-
fekt erzielbar.

Solche MaRnahmen sind
verhaltnismafig schnell
realisierbar, allerdings auch

8

nahmen in anderen Sektoren
(FuBganger- und Radverkehr,
OPNV) erreicht werden.

Umgehungsstral3e

Die B304 ist seit Giber 30
Jahren im Norden als Um-
fahrungsstral3e in Betrieb.
Ohne sie wiirde der gesamte
B304-Verkehr noch immer
das historische Stadtzent-
rum durchqueren. Die Rote
Innbriicke miisste weit Gber
20.000 Kfz/24 Std. verkraften,
der Verkehr kime noch ofter
zum Erliegen. Der Durch-
gangsverkehr stellt auch

mit teilweise splirbarem
Investitionsaufwand verbun-
den. Hinzu kommt, dass die
Zustimmung des Staatlichen
Bauamts nétig ist, da in der
Regel die klassifizierten Stra-
Ben davon betroffen sind.
Der nebenstehende Aus-
schnitt aus Google-Maps
zeigt deutlich die Stau-
anfalligkeit der Altstadt-
durchfahrt. Geldnge es,

den Autofahrern schon

im Vorfeld entsprechende
Informationen Uber Zeitver-
luste dariiber zu vermitteln,
konnte ein Teil des Altstadt-
verkehrs verlagert werden.
Analog zu den Verkehrs-

nicht das Hauptproblem

flr Wasserburg dar. Weitere
UmfahrungsstraBen sind
kaum maoglich. Im Westen
ware eine Entlastungsstra-
Be nur weit im Stidwesten
maglich, eine Innquerung
durch die Auwalder zwi-
schen Wasserburg und Attel
ware die Folge. Im Osten
Wasserburgs stellen der
Kellerberg und teilweise die
Salzburger Stral3e bereits
eine Ostumfahrung dar, die
durchaus wahrgenommen
wird, allerdings kdnnte
diese Akzeptanz noch hoher
liegen. Ein wichtiger Bereich

durchsagen im Horfunk
sollte mit einem dynamisch
reagierenden Hinweisschild
im Vorfeld den Autofahrern
die Moglichkeit aufgezeigt
und gegeben werden,

die Altstadt zu umfahren.
Es kann zu Recht davon
ausgegangen werden, dass
vielen Autofahrern bislang
nicht bewusst ist, dass

die Route Uber die B 304
zwischen der Verkniipfung
der beiden Bundesstraf3en

und dem Stidosten der Stadt

Wasserburg keinesfalls mehr
Reisezeit bendtigt als die
Durchfahrt der Altstadt.

/. i
Ausschnitt aus

ist die Verkniipfung der
beiden Bundesstra3en B15
und B304. Mit zusatzlichen
Rampen konnte die Situation
an der héhenfreien Verkniip-
fung der beiden Bundesstra-
Ben entzerrt werden.

Im Siiden ist eine Umfah-
rung im Prinzip in beschei-
dener Form bereits durch
die Dirnecker Stra8e und

die StraBe Am Burgfrieden
vorhanden. Ein Ausbau der
relativ schmalen Stral3e ist
nur mit Zustimmung der
Nachbargemeinde Eiselfing
sowie der Grundstiicksei-
gentlimer maoglich.

WASSERBURG am INN
Zeitverlust Altstadt
Umfahrung Altstadt

kaFtengEhndIage: bayerﬁatlas.dé



Verkehrsflihrung und -beruhigung Altstadt

Innerhalb der Altstadt von
Wasserburg sind Varianten
der Verkehrsfiihrung auf
verschiedene Weise moglich.
Diese konnen sowohl eher
behutsam ausgepragt sein
als auch mit sehr einschnei-
dender Wirkung verbunden.
Zwischen bescheidenen
verkehrsrechtlichen Beschil-
derungen bis hin zu einer
volligen Sperrung der Durch-
fahrt der Altstadt reicht hier
die Bandbreite. Aber auch
hier ist die Zustimmung des
Staatlichen Bauamts Rosen-
heim erforderlich.

Der vorhandene Verkehr soll
durch verkehrsberuhigende

MafBnahmen verringert wer-
den, in dem das allzu zligige
Durchqueren der Altstadt
unattraktiv wird. Falls das
nicht in ausreichendem Um-
fang gelingt, wird die Ver-
kehrsabwicklung zumindest
ertraglicher, ruhiger und mit
weniger Konflikten ablaufen.
Dies kann z. B. durch eine
mehrfache Wiederholung
von Gestaltungselementen
wie der Engstelle am Kaspar-
Aiblinger-Platz (Foto links)
erfolgen. Die Ausweisung
von Tempo-30 ist auf den
stadtischen Stra3en der Was-
serburger Altstadt bereits
umgesetzt. Eine Absen-

Ruhender Kfz-Verkehr

Allein mit dem Bau von
noch mehr Parkplatzen
und -hausern lasst sich das
Parkplatzproblem nicht
vollig l6sen, zumal in der
Altstadt der Platz dafir
kaum, mehr vorhanden ist.

Seilbahn

P+R Auffangparkplatz (Alternativiésungen)

PA Anwohnerparkplatz

PD Langzeitparkplatz ("Daverparken’)

PKZ Kurzzeitparkplatz (max. 2 Stunden)
. P):S ~ Kurzzeitparkplatz (max. 3 Stunden)

Entfall des Parkplatzstandories

e 1, nx/ :
£ A}f@'

bap v SN s 4

Die bereits vorhandene
Bewirtschaftung der
Stellplatze ist der
bessere Ansatz hierfr.
Zusatzlich sollte so

viel ruhender Verkehr
von Langzeitparkern

W
\/\ VAREVERY

Foto Fa. Wohr

kung auf Tempo 20 stiinde
theoretisch noch zur Wahl.
Allerdings besteht dann die
Gefahr einer Verlagerung
innerhalb der Altstadt, z.B.
vom Hag und dem Kaspar-
Aiblinger-Platz auf die
Ledererzeile und die Herren-
gasse. Die Schmidzeile als
Staatsstral3e ist mit Tempo
50 geregelt, diese Geschwin-
digkeit ist jedoch aufgrund
des Geflles, der uniiber-
sichtlichen Kurven sowie des
engen Querschnitts weitge-
hend unrealistisch, so dass
reell schon heute deutlich
langsamer gefahren wird.
Weitere gestalterische Ele-

(Einpendler) wie mdglich
aus der Altstadt heraus
verlagert werden. Damit
kann Platz fiir Kurzparker
sowie flir Anwohner
geschaffen werden.

Anwohnerparken

Die Attraktivitat der Wasser-
burger Altstadt als Wohns-
tandort soll weiter gestarkt
oder gar erhoht werden.
Wohnungen in der Mitte
einer historischen Kleinstadt
lassen sich meist sehr gut
vermieten, vorausgesetzt
wenigstens ein Stellplatz
pro Wohneinheit befindet
sich in ndchster Umgebung,
erfahrungsgemaf werden
beim Anwohnerparken
Entfernungen von bis zu 150
Meter zwischen Wohnung
und Stellplatz gerade noch
akzeptiert.

Auch unter der Annahme,
dass der Verein Wasserbur-
ger Autoteiler WAT einen
kréftigen Aufschwung
nehmen sollte, wird die
Nachfrage nach Stellplatzen
fur PKW der Altstadtbewoh-
ner relativ hoch bleiben. Fiir
flachiges Abstellen von PKW,
wie es zurzeit an der Rampe
der Fall ist, ist der Boden in
Wasserburg zu kostbar. Sollte
es zu weiteren Parkplatzer-

mente in Form von Einbau-
ten in der Fahrbahn wie z. B.
Schwellen oder Aufpflaste-
rungen sind bereits grenz-
wertig, da sie in Deutschland
prinzipiell nicht erlaubt sind.

Parkleitsystem

Mit einer gezielten Lenkung
(Parkleitsystem) zu den
grof3en Parkplatzstandorten
lasst sich der Parksuch-
verkehr verringern. Dazu
gehoren auch Frei-/Besetz-
tangaben.

weiterungen kommen, so
mussten diese in die Hohe
bzw. in die Tiefe gehen. Bei
Parkbauten stehen verschie-
dene Moglichkeiten zur Ver-
figung: Parkhduser wie das
an der KellerstraBe oder an
der Uberfuhrstrafe stellen
die konventionelle Lésung
dar, mechanische Parkh&auser
konnen auf deutlich weni-
ger Grundflache entweder
dieselbe Anzahl oder sogar
einen Zuwachs an Stellplat-
zen unterbringen.

Dabei muss jedoch die Frage
geklart werden, wie dies
finanziert werden kann. Viele
Altstadtbewohner erwarten
moglichst glinstige Stellplat-
ze und sind selten bereit,
10.000 oder 15.000 € fiir
einen Tiefgaragenplatz zu
bezahlen.



Parkraumbewirtschaf-
tung

Die Idee der Erstattung von
Parkgebihren durch den
Einzelhandel oder Dienst-
leister ist eine beliebte
Methode, um Kunden an

ein Stadtzentrum zu bin-
den. Mittel- bis langfristig

ist dieses Verfahren jedoch
eher kontraproduktiv, da es
nichts an den aktuellen Ver-
kehrsbelastungen und der
Verkehrsmittelwahl andert.
Eine Beschrdnkung sollte
mittelfristig daher auf der
Erstattung von Busfahrkar-
ten erfolgen. Damit wiirde
auch von Seiten des Handels
und der Dienstleister ein
klares Signal ausgesendet,
dass diese hinter der Idee
von einer Stadt mit sanfter
Mobilitat stehen.

Eine Intensivierung der
Parkraumbewirtschaftung
sollte angestrebt werden.
Das kostenlose Dauerparken
ist kein stadtebaulich und
verkehrlich vertretbares Ziel.
Bei einer Neubebauung des
Parkplatzes An der Rampe
werden Stellplatze fir die
neue Nutzung erforderlich.
Es ist fraglich und hangt von
der kiinftigen Nutzung ab,
ob gleichzeitig auch fiir ei-
nen teilweisen Ersatz der sich
heute auf dem Grundstiick
befindlichen Stellplatze
gesorgt werden sollte.

Stellplatzerweiterung

Das Uberfuhr-Parkhaus

ist so konstruiert, dass es
ohne allzu grof3en Aufwand
erweitert werden kann.
Diese Mdglichkeit sollte
genutzt werden. In einer
Ubergangszeit, in der

viele andere MaBnahmen
(Stadtbus, Radverkehr,
Lenkung des Kfz Verkehrs
usw.) noch nicht greifen,
kann dieses Mehrangebot an
Stellplatzen genutzt werden.
Sind die angesprochenen
MafBnahmen spater

einmal realisierbar und
sollte sich gleichzeitig

ein Entlastungseffekt in

der Altstadt einstellen, so
kann die Gesamtzahl der
Stellplatze in der Altstadt
wieder reduziert werden.
Dies ist besonders ratsam im
offentlichen StraBenraum,
da dieser fiir andere Zwecke
besser genutzt werden kann
(Aufenthalt, Fahrradstander,
Sitzgelegenheiten usw.).

Ein Parkdeck auf dem Gries
oder eine unterirdische
Verlegung in Form einer
Tiefgarage ist angesichts des
nahen Inns stadtebaulich
nicht vertretbar bzw. extrem
kostenaufwandig.

Fullganger- und Radverkehr

Das Fahrrad hat das grof3te
Potenzial, den hohen PKW-
Anteil am Binnenverkehr
zu verringern. Die relativ
kurzen Distanzen innerhalb
der Stadt konnen oft auch
mit dem Fahrrad oder zu
FuB bewaltigt werden. Dazu
bedarf es aber einer um-
fassenden Infrastruktur fir
diese Verkehrsmittel. Die
Topographie Wasserburgs
ist aufgrund der grof3en
Hohenunterschiede und
teilweise extremen Stei-
gungen fir das Radfahren
wenig geeignet. Auch das
zu-Ful3-gehen ist vor allem
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im Winter auf Stralen wie
der Kébingerbergstrale als
einziger Verbindung von der
Altstadt zu den Stadtteilen
Burgau und Gabersee eine
grof3e Herausforderung.

Verkehrsberuhigung in
der Altstadt

Im Sommerhalbjahr werden
die StraBen der Altstadt be-
sonders gern zum Aufenthalt
genutzt. Wenn sich Fu3gén-
ger, Radfahrer, parkende und
fahrende PKW den Raum tei-
len missen, sind die Folgen
bekannt: durch parkende

Auffangparkplatze

Eine effektive MalBnahme,
den Ziel- und Quellverkehr
aus dem Zentrum einer Stadt
herauszuhalten, ist das Ab-
fangen desselben bereits im
Vorfeld. Dies kann zum Bei-
spiel auf Auffangparkpldtzen
am Stadtrand oder anderen
geeigneten Stellen erfolgen.
Je groBer jedoch der Weg
von dort ins eigentliche Zen-
trum ist, umso geringer ist
die Akzeptanz, diese Strecke
zu Ful3 zurlickzulegen. Kom-
men noch topograph

ische Einschrankungen wie
der Héhenunterschied hinzu,
wird ein Zubringerbus mit
dichter Taktung nétig.

In Wasserburg stehen hierfiir
entweder keine geeigneten
Flachen mehr zur Verfligung
oder sie sind flir das Abstel-
len von PKW aus stadtebauli-
cher Sicht zu wertvoll.
Stidlich des Inns ist eine
Ergdnzung des Parkhauses
an der Kellerstral3e in nicht
allzu groBer Entfernung
vorstellbar.

Geschafte
mit diesem Aufkleber

Wir machen mit

erstatten lhnen
die Parkgebiihr*

Fahrzeuge wird die Fahrbahn
schmadler, Rangiervorgange
fihren zu Konflikten, die
Abgasbelastung vor allem
am Marienplatz schrankt

die Aufenthaltsqualitat stark
ein. Gaste rechnen weniger
als die Wasserburger Biirger
und Birgerinnen mit Fahr-
verkehr im verkehrsberuhig-
ten Bereich (z. B. Hofstatt)
und den damit verbundenen
Konflikten und Stérungen.
Je mehr FuBganger desto
mehr beanspruchen sie

den offentlichen Stral3en-
raum. Probeweise konnte
deshalb eine stundenweise

Parken in der Innen-
stadt

Langzeitparken flr auswarti-
ge Besucher und Einpendler
blockiert wertvolle Stellplat-
ze fUr Kurzparker mit einer
Aufenthaltsdauer von bis zu
2 Stunden. Mit zunehmender
Verweildauer steigt erfah-
rungsgemal die Akzeptanz
von entfernter liegenden
Stellplatzen.

Unterbrechung der KFZ
Fahrbarkeit in ausgewahlten
Bereichen getestet werden.
Dies konnte von Mitte Mai
bis Ende September erfol-
gen, im ersten Schritt auf die
Hofstatt beschrankt. Um die
Auswirkungen in Grenzen zu
halten, kdnnte stundenweise
Verzicht auf KFZ-Verkehr
z.B. von Samstag 14 Uhr

bis Sonntag 20 Uhr gelten.
Damit ist der Einzelhandel
kaum von der Testphase
betroffen. Der Gastronomie
kénnte unburokratisch eine
Bestuhlung im Auf3enbe-
reich erlaubt werden.



Aktionstage
»Z\U FuB zur Schule und

z\um Kindergarten” '
19. bis 30. September 2016

Fahrradstrafie

Radwegverbindungen
ins Umland

An einigen Ausfallstra3en
sind Radwegverbindungen
vorhanden, die teilweise an
der Stadtgrenze enden und
die Zentren der Nachbarge-
meinden nicht erreichen.
Mit interkommunaler Koope-
ration und Unterstiitzung
durch das Staatliche Bauamt
Rosenheim und des Land-
kreises ist das Radwegenetz
auszubauen, um dem Ziel-/
Quellverkehr mit dem PKW
eine Alternative im Entfer-
nungsbereich von ca.5 -8
Kilometern zu bieten.
Neben dem Wegenetz sind
auch sichere Querungsstel-

len, falls erforderlich, z. B. an
den Ortseingdangen herzu-
stellen.

Schulwegmobilitat

Einen positiven Ansatz stellt
auch die Verkehrserziehung
von Grundschulkindern

dar. Erwachsene Autofahrer
lassen sich meist sehr schwer
davon abbringen, alle ihre
Wege - auch die kurzen

- mit dem PKW zuriickzu-
legen. Grundschdiler sind
dagegen noch relativ leicht
zu begeistern, ihren Schul-
weg zu Ful zu bewadltigen.
Die Erfahrungen der Aktion
+zu-fuss-zur-schule.de”, die
seit Uber 20 Jahren in immer

Radwegenetz innerhalb von Wasserburg

Fir eine Verbindung zwi-
schen der Altstadt und dem
einwohnerstarken Stadtteil
Burgerfeld besteht momen-
tan nur die stark befahrene
Rote Innbriicke mit der
Engstelle des Brucktors.

Die beiden Durchlasse fiir
FuBganger sind im Grunde
schon zu knapp bemessen,
die Gehwege im Bereich der
Bruckgasse sind ebenfalls
viel zu schmal angesichts des
hohen Ful3gangeraufkom-
mens, Radfahrern bleibt hier
nur die Fahrbahn. Als interes-
sante Alternative, mit hoher
Prioritat steht der geplante
FuBgénger- und Radfahrer-

Fahrradstraflen

Seit 2007 erlaubt die StVO
die Einflihrung von Fahr-
radstra8en in besonderen
Fallen. In Wasserburg kom-
men hierflir zwei Strallen

in Betracht, die fir wichtige
Verkehrsrelationen die
einzige Alternative zu stark
befahrenen StraBen (Miinch-
ner Stra8e und Salzburger
Straf3e) darstellen, die teil-
weise nicht einmal tiber Geh-
oder Radwege verfligen. Die
Kobingerbergstralle ist seit
Herbst 2017 fur Fullganger
und Radfahrer die einzige
sichere Verbindung von

der Altstadt in den Stadtteil
Burgau.

steg Uiber die Kapuzinerinsel
vom ehemaligen Bahntunnel
unter der Miinchne Stral3e
auf der Nordseite des Inns
zur Birgermeister-Winter-
StraRe in Hohe der Fach-
oberschule auf der Stidseite
des Inns. Damit wdre vom
Busbahnhof in Wasserburg
eine kurze Anbindung an
die Mittelschule und an die
Fachoberschule sowie Be-
rufsschule und an das grof3e
Wohngebiet beiderseits der
PonschabaustraRe und der
Brunhuberstral3e gegeben.
Entlang des Wuhrbachs be
steht ein FuB3- und Radweg
bis zur Dirnecker Stral3e im

Von einer Sperrung fir den
Kfz-Verkehr sind lediglich
drei Anwesen betroffen,

fir die Ausnahmegeneh-
migungen erteilt werden.
Die AchatzstraB3e stellt das
Gegenstlick auf der anderen
Innseite dar. Die Funktion ist
sehr gut vergleichbar mit der
Kobingerbergstralle.

Neben herkdmmlichen
baulichen MaBnahmen sind
auch MaBnahmen zur For-
derung des Fu3ganger- und
Radverkehrs erforderlich, die
eher dem organisatorischen
Bereich zuzuordnen sind.
Hierbei handelt es sich so-
wohl um Werbekampagnen

mehr Stadten und Gemein-
den durchgefiihrt werden,
belegen dies eindrucksvoll.
Uber die Kinder lassen sich
auch am ehesten noch deren
Eltern davon Uberzeugen,
den Nachwuchs nicht dau-
ernd mit dem PKW zu fahren.
Der ausgepragte Schiiler-
bring-und-hol-Verkehr

lasst sich damit reduzieren.
Allerdings miissen solche Ak-
tionen regelmaBig wieder-
holt werden, da ansonsten
die Gefahr besteht, dass sich
die alten Verhaltensweisen
wieder durchsetzen.

Eiselfinger Ortsteil Bach-
mehring. Dieser miindet
zwischen zwei Betriebs-
grundstiicken einer Holz-
baufirma in die Straf3e ein.
Obwohl an der StraBBe Schil-
der mit dem Hinweis Badria
und Wasserburg angebracht
sind, kann es vorkommen,
dass Ortsunkundige vor al-
lem an Arbeitstagen, wenn
LKW be- und entladen wer-
den, dadurch verunsichert
sind, ob es sich um den
richtigen Weg handelt. Dazu
tragen auch Schilder in
Hohe des Betriebsgelandes
mit dem Inhalt ,Privatbesitz
- Betreten verboten” bei.

zu Gunsten einer verstarkten
Fahrradnutzung als auch um
die Vervollstandigung der
Fahrradinfrastruktur (Ab-
stellanlagen, Ladestationen
USW.).

Mit Werbeaktionen fir die
starkere Verbreitung von
E-Bikes durch die Stadt und
den ortlichen Fahrradhandel,
ggf. verglinstigte Sammelbe-
stellungen und der Uber-
nahme einer Vorbildfunktion
durch lokale Meinungs-
bildner soll das Radfahren

in Wasserburg zu etwas
vollig Normalem entwickelt
werden.
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Verlagerungspotenzial

Trotz des insgesamt betrach-
tet eher geringen Aufwands
(sieht man vom Steg Uber
die Kapuzinerinsel einmal
ab) ist das Verlagerungspo-
tential vom PKW aufs Rad
erheblich. Allerdings diirfen
keine kurzfristigen Erfolge

erwartet werden. Anders als
bei baulichen MalBnahmen,
deren Fertiggestellung ab-
sehbar sind, ist die Verdande-
rung der Verkehrsmittelwahl
ein Prozess, der viel Geduld
und Uberzeugungsarbeit
bedarf. Mit einmaligen

Aktionen wie einer Blirger-
infoveranstaltung und einer
Hauswurfsendung ist es
nicht getan. Einrichtungen
wie der Seniorenfahrdienst
der Stadt Wasserburg und
der Heiliggeist-Spitalstiftung
kdnnen das MaBnahmen-

Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Stadtbus

Die Einflihrung und der
mittlerweile seit einigen
Jahren erfolgreich verlaufen-
de Betrieb des Stadtbusses
in Wasserburg ist lobenswert
und zu begriBen. Rund 4,5%
des Binnenverkehrs inner-
halb der Kernstadt wird mit
dem Stadtbus abgewickelt.
In der nur unwesentlich
groBeren Stadt Eichstatt

mit einer sehr dhnlichen
Topographie, wo seit tiber 25
Jahren ein Stadtbussystem
erfolgreich betrieben wird,
betragt der Anteil rund 8%.
Es muss also das Ziel sein,
auch in Wasserburg den
Anteil des Stadtbusses im
Binnenverkehr deutlich zu
steigern.

Die Einbeziehung der drei
unmittelbaren Nachbarge-
meinden Babensham, Edling
und Eiselfing in den Wasser-
burger Stadtbus ist ange-
sichts des Ziel-/Quellverkehrs
aus diesen drei Gemeinden
mit dem PKW von und nach
Wasserburg durchaus sinn-
voll. Das Potential fiir eine
deutliche Steigerung des
Fahrgastaufkommens ist so-
mit vorhanden. Rein formal
ist bei einer Ausdehnung des
Wasserburger Stadtbusses
auf Nachbargemeinden

der Landkreis Rosenheim

als Ublicherweise fiir den
regionalen OPNV zustandige
Behorde einzubeziehen. Der
Landkreis wiirde in einem
solchen Fall auch Vorschldage
unterbreiten, wie sich die
drei Nachbargemeinden

von Wasserburg finanziell an
diesem ausgedehnten bzw.
erweiterten Busangebot
beteiligen. Die Umsetzung
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ist ohne eine splrbare
finanzielle Beteiligung der
drei Gemeinden sowie des
Landkreises an der Erweite-
rung des Busangebots nicht
maoglich.

Eine einfache Berechnung
zeigt, dass eine Verdoppe-
lung des Stadtbusangebots
(heute ca. 1.000 - 1.200
Fahrgéaste pro Werktag, da-
von mind. 50% Schuiler) nicht
automatisch eine Verdop-
pelung der Fahrgastzahlen
bedeutet. Selbst wenn, kom-
men diese nicht alle vom
Individualverkehr. Um den
Kfz-Binnenverkehr um zehn
Prozent zu reduzieren wird
ein besseres Stadtbussystem
kaum ausreichen. Maf3nah-
men zum Kfz-Verkehr, die
dessen Attraktivitat vermin-
dern, missten gleichzeitig
umgesetzt werden.

Die Organisation des
erweiterten Stadtbusses ist
verhaltnismaRBig einfach zu
bewaltigen.

Schon alleine eine Taktver-
dichtung ist angesichts der
Umlaufzeiten am leichtesten
mit einer Halbierung der Tak-
tung machbar. Dies bedeu-
tet den doppelten Einsatz an
Fahrzeugen, Personal und
Ressourcen. Eine Verlange-
rung in die direkten Nach-
bargemeinden ware damit
noch nicht inbegriffen. Es
sollte daher ein Losung
gefunden werden, die beide
Ziele gleichzeitig erfiillen
kann.

blindel zur Verkehrsreduzie-
rung abrunden. Ein weiterer
Ausbau auch mit anderen
Verkehrsmitteln wird ange-
sichts des auch in Wasser-
burg steigenden Anteils der
Senioren an der Bevdlkerung
unumganglich sein.

Stadtbusverlangerung nach Eiselfing, Edling

und Babensham

Die Einbeziehung dieser drei
Gemeinden sollte zumindest
die wesentlichen Ortsteile
umfassen. Damit ware ein
grof3er Teil der insgesamt
rund 10.000 Einwohner der
drei Gemeinden angebun-
den. Die Linienfiihrungen
wiirden in Bergham, Edling
und Babensham beginnen.
Der grof3e Vorteil ware auch,
dass das Gewerbegebiet und
die Fachmarkte an der Salz-
burger Stral3e eine Anbin-
dung an die Stadt bekdamen.

Die Fahrzeit wiirde von
Bergham bis zur Priener
StraBe rund 10 - 11 Minuten
betragen.

Die Fahrzeit von Reitmehring
nach Edling und zuriick wiir-
de ca. 13 Minuten betragen.
Die Fahrzeit vom Gymnasi-
um nach Babensham und
zurlick wiirde fur die Strecke
ca. 20 Minuten betragen.

Neues Stadtbuslinienkonzept

Die bestehende Stadtbus-
linie vom Bahnhof Reit-
mehring zum Badria kdnnte
um die beiden Verlange-
rungen nach Bergham und
Edling als Linie 1 erweitert
werden. Mit einem Fahrzeug
kann dann allerdings kein
Stundentakt mehr gefahren
werden. Eine Strecke wiirde
ca. 50 Minuten dauern, so
dass fur einen Stundentakt
zwei Fahrzeuge zum Einsatz
kommen miissten. Die zwei-
te Linie ware eine vollkom-
men neue Verbindung vom
Bahnhof Reitmehring Gber
die Altstadt und die Salzbur-
ger StraBe nach Babensham.

Die Fahrtzeit einer Strecke
wird mit ca. 25 Minuten an-
gesetzt, sodass ein Fahrzeug
einen Stundentakt bedienen
kann. Sobald auf der Bahnli-
nie Reitmehring - Miinchen
Ost ein Halbstundentakt
angeboten werden sollte,
musste der Wasserburger
Busfahrplan entsprechend
angepasst werden.



Stadtbus - Linie 2
Seilbahn

Regionalbusse

Ein Stundentakt wie bei

der Bahn mag fiir manche
Bedrfnisse noch ausrei-
chend sein. Bei den Regio-
nalbuslinien ist bislang nicht
einmal dieser vorhanden.

So genligt es zum Beispiel
im Schulerverkehr, wenn

ein ausreichend grof3er Bus
oder Zug rechtzeitig vor
Schulbeginn die Zielhalte-
stelle erreicht bzw. kurz nach
Schulschluss wieder verlasst.
Fir Berufstatige, bei denen
oft sehr viele verschiedene
Arbeitszeitmodelle gelten,
wird ein Stundentakt schon
wesentlich schwieriger. Fiir
Gelegenheitsfahrer kann

Altstadtbahn

Die immer wieder gefor-
derte Reaktivierung des
Bahnverkehrs in die Altstadt
ist prinzipiell moglich, tragt
jedoch zu einer Entlastung
vom Kfz-Verkehr weniger bei
als der Ausbau des Stadtbus-
ses. Der Bahnanschluss bis in
die Altstadt nutzt vor allem
dem Ziel-/Quellverkehr von/
nach Ebersberg, Miinchen
usw. Fiir den Binnenverkehr
innerhalb von Wasserburg
ware die Altstadtbahn je-
doch nur bedingt geeignet,
allenfalls fiir die Verbindung
zwischen Wasserburg und
Reitmehring.

Mit einem S-Bahnéahnlichen
Betrieb (ggf. ab Grafing als
Express-S-Bahn), ware der
Minchner Ostbahnhof in ca.
50 Minuten erreichbar. Dabei
sollte es jedoch keinesfalls
beim Stundentakt bleiben,
ein 30-Minutentakt ware das
mindeste Ziel. Damit miisste
aber auch mit erhohtem
Parksuchverkehr rund um
den Bahnhof gerechnet
werden.

Fir den Fall einer endgiilti-
gen Stilllegung sollte auf der
ehemaligen Trasse ein Rad-
weg angelegt werden, der
eine schnelle Verbindung
zwischen Reitmehring Siid
und der Altstadt darstellen
wiirde, ohne die extremen
Steigungen im Bereich des
Kobingerbergs Giberwinden

ein Stundentakt schon sehr
unattraktiv sein, wenn zum
Beispiel ein Arztbesuch 5
Minuten nach Abfahrt eines
Busses endet und der Fahr-
gast fast eine Stunde auf die
nachste Verbindung warten
muss.

Eine Ausweitung des Taktes
oder eine Anpassung der
Linienflihrung ware maoglich.
Allerdings bedarf es hierzu
erst intensiver Verhandlun-
gen mit den Nachbarge-
meinden, dem Landkreis
und den Verkehrsunterneh-
men. Letztlich entscheidet
hier die Frage, wer die
Mehrkosten fir ein verbes-

zu mussen.

Die weitere Erschliefung
Wasserburgs durch Buslinien
ist die Alternative, wobei
ohne eine deutliche Ver-
kehrsentlastung im Haupt-
stralennetz eine plinktliche
ErschlieBung durch Busse
kaum erreicht werden kann.

Alternative Ansatze im
OPNV

Planungen zum offentlichen
Nahverkehr werden
momentan in erster Linie
auf konventionelle Weise
mit Bus und Bahn gedacht.
Aus verschiedenen Griinden
(mangelhafte ErschlieBung
der westlichen Wohngebiete
durch die Altstadtbahn,
Stauanfalligkeit des
Linienbusverkehrs usw.)
sollten alternative Ansatze
zum o6ffentlichen Nahverkehr
deshalb nicht vollig auller
Acht gelassen werden.

Vor Jahren wurde einmal
die interessante Idee einer
Seilbahn vom Gries zum
Kellerberg in die Diskussion
eingebracht. Die Altstadt
hatte hierdurch eine kurze
und direkte Verbindung zu
den Einkaufsmarkten am
Aussichtsturm.

sertes Angebot Gibernimmt.
Die Ausweitung des Was-
serburger Stadtbusverkehrs
entsprache einer Umstellung
auf ein verbessertes Regio-
nalbusangebot.

Rufbus

Eine Einbeziehung der
Kleinbusse von Vereinen,
Pfarrverband usw. in ein Ruf-
bussystem kann die Liicken,
die auch nach einem Ausbau
der Stadtbuslinien noch
bestehen werden, schlie3en.
Dabei ist vor allem an die
stdlichen Stadtteile Lim-
burg, Kornberg, Viehhausen,
Reisach und Attel zu denken.
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Weitere Verkehrsthemen: Car-Sharing, Mitfahrzentrale u. a.

Der Verein der Wasserburger ~ Momentan sind rund 0,15 che Nachbarn einen sehr
Autoteiler (WAT) besteht der Wasserburger Bevélke- dhnlichen Arbeitsweg zur
bereits seit 2007 und hat ca.  rung Mitglied im WAT. selben Zeit haben. Mit Hilfe
20 Mitglieder. Die beiden zur ~ Die vor allem 6konomischen  einer Mobilitdtszentrale,
Verfiigung stehenden Fahr-  Vorteile eines solchen Ver- auch als App fur das Handy,
zeuge werden rege genutzt  eins sollten in Wasserburg kénnten hierzu Fahrgemein-
und stellen eine Alternative noch deutlicher heraus- schaften gesucht und gefun-
vor allem fiir die Einwohner gestellt werden, wobei den werden. Einen ersten
dar, die nicht regelmaBig ein  dem WAT durchaus hohes Anschub kann hier die Stadt
Fahrzeug benétigen und/ Engagementin dieser Frage  oder auch der Landkreis
oder nur kurze Strecken bescheinigt werden kann. leisten. Dazu gehort auch die
zurlicklegen. Eine VergroBe-  Ein vergleichbares Thema Offentlichkeitsarbeit (Wer-
rung der Mitgliederbasis hat  sind Fahrgemeinschaften. bung), die gute Argumente
sich in den letzten Jahren Fur regelmaBig sich wieder-  enthalten sollte, um eventu-
jedoch als sehr miihsam he-  holende Wege, wie im Be- elle Einwande und Bedenken

rausgestellt, das Potential er-  rufsverkehr, bietet sich diese  zu entkréaften, die auch oft
scheint auf den ersten Blick Maoglichkeit an. Viele Pendler  beim System des Car-Sharing
momentan ausgeschopft. wissen oft nicht, dass man- vorgebracht werden.

CARSHARING in Wasserburg am Inn
Sie haben einen Zweitwagen, den Sie selten nutzen?

INFOS

N.wasserburger-autoteiler.de

CARSHARING in Wasserburg am Inn
Sie suchen schon lange nach einer Alternative?

INFOS
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Konkrete MalRnahmen

Die im vorangegangenen
Kapitel beschriebenen MaR3-
nahmenbereiche wurden auf
ihre Eignung fiir Wasserburg
Uberprift und konkreter
ausformuliert.

Prioritaten und Zu-
standigkeiten

In einer Kurzfassung sind die
MaBnahmen in der Tabelle

nach Prioritaten und Zustan-
digkeiten zusammengefasst.

Prioritét zusténdig
MASSNAHME [
1. Verbesserung des Verkehrsabflusses am Knoten B15/B304 mit Verknipfungsrampen X StBA
-E = 2. Weitere verkehrsberuhigende Mafinahmen in der Altstadt X Stadt WS
@
S < 3. Leitsystem X Stadt WS
"_I—% > 4. Informationen Gber Zeitverluste in der Altstadt X Stadt WS
5. Umbau des Knotens Salzburger StraBle / RO37 zum Kreisverkehr X StBA
5 1. Beibehaltung der Parkraumbewirtschaftung X Stadt WS
_g io 2. Klérung des Bedarfs fir ein Anwohnerparken (,Parklizenz”) X Stadt WS
5 E 3. Erweiterung des Parkhauses Uberfuhr X Stadt WS
= 4. Sicherung eines Grundstiicks sidlich des Inns fur altstadtnahes Parken X Stadt WS
1. VerbesserungsmaBnahmen rund um den Bahnibergang (Querungssituation) X StBA
2. Radweg von Reitmehring nach Edling an der B304 X StBA
3. Mittel- bis langfristig Radweg entlang der $t2092 X Stadt WS
4. Lickenschluss zwischen Langwied und Straf3 X Stadt WS
5. Verbesserung der Beschilderung am Siidende des Wuhrbachtals X Gem. Eiselfing
6. Mittel- bis langfristig Radweg entlang der RO30 nach Amerang X StBA
7. Radfahrschutzstreifen auf der St12092 (Salzburger Strafle) in Fahrtrichtung bergauf X StBA
= 8. Errichtung eines Radwegs an der $t2092 zwischen der RO37 und Aussichtsturm X StBA, Stadt WS
< 9. Errichtung eines Radwegs an der $t2359 in Richtung Griesstétt X StBA
—% 10. Errichtung eines Stegs fir FuBgénger/Radfahrer im Bereich der Rampe zur FOS X Stadt WS
< 11. Anbindung Kapuzinersteg / Minchner Strafe X Stadt WS
7§ 12. Ausweisung der Achatzstrafle als Fahrradstraie X Stadt WS
5 13. Rampe fir Radfahrer von der Roten Innbriicke zum Zirnweg X Stadt WS
:g 14. stundenweise Unterbrechung der Durchfahrt der Hofstatt fir Kfz am Wochenende X Stadt WS
c.(«:\: 15. Reaktivierung ehemalige Bahnline als Radweg, falls Stilllegung erfolgt X Stadt WS
“ 16. Zusétzliche Ladestationenfir e-bikes an Schwerpunkten des Radverkehrs X Stadt WS
Verkaufsrabatte fir e-bikes X Fachhandel
e-bike-Schulung fir Senioren X ADFC, Polizei, VHS
Verleihservice auch fir Lastenréder u.dgl. X Fachhandel
Radwegbeleuchtungen X Stadt WS
Ausbau der Fahrradabstellanlagen X Stadt WS
Aktion zu-Fuss-zur-Schule X Stadt WS, Schulen
Lieferdienste fur Senioren usw. per e-bike X soziale Dienste
1. Ausweitung der Stadtbuslinie auf die Gemeinden Edling, Eiselfing, Babensham X Stadt WS, LK RO,
Nachbargem.
2. Langfristig Ausdehnung auf Halbstundentakt bei den Strecken nach RO-MU-M X DB, BEG
> 3. Nochmalige neutrale Uberpriffung der Méglichkeiten einer Altstadtbahnreaktivierung x Gericht
6 4. Nach Fertigstellung des Kapuzinerinselstegs Einrichtung einer Bushaltestelle ,Steg” X Stadt WS
5. Prifung der Realisierungsméglichkeit einer Seilbahn Gries - Kellerberg X Stadt WS
6. Stadtbustaktverdichtung (halbstindig) X Stadt WS
7. "Mitfahrbankerl" X Stadt WS
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Prognose

Die Verkehrssituation in der
Stadt Wasserburg wurde in
einer detaillierten Analyse
aufgezeigt. Riickblickend
sind die verkehrlichen
Belastungen in den letzten
Jahrzehnten immer weiter
gestiegen. Eine voriiberge-
hende Entspannung wie
durch den Bau der Umfah-
rung der B304 in den 80er
Jahren wurde mittlerweile
wieder durch den Verkehrs-
anstieg kompensiert bzw.
sogar Ubertroffen.

Wie sich unter der An-
nahme eines unverandert
bleibenden StralRennetzes
das Verkehrsgeschehen bis
zum Jahr 2030 entwickeln
wird, soll in einer Prognose,
dem sogenannten Nullfall
abgeschatzt werden. Darauf

aufbauend lassen sich an-
schlieBend in verschiedenen
Szenarien die Wirkungen
von einzelnen MalBnahmen
oder auch Biindeln von Maf3-
nahmen aufzeigen.

Eine Prognose Uber das
kunftige Verkehrsgeschehen
in Wasserburg beruht auf
verschiedenen Kriterien.

Ein Teil davon kann von der
Stadt Wasserburg beeinflusst
werden. Die Ausweisung
von neuen Baugebieten

fir Wohnen und Gewerbe

in Wasserburg wie auch in
umliegenden Gemeinden
und Stadten fiihrt zu einem
Anstieg der Bewohner- und
Arbeitsplatzzahlen, die wie-
derum zu einem Zuwachs
des Verkehrsaufkommens
fihren.

Prognosefaktoren und -einfliisse

An amtlichen Quellen kann
der Demographiespiegel des
Bayerischen Landesamtes
fur Statistik herangezogen
werden, der fur alle Gemein-
den und Stadte Gber 5.000
Einwohner mit einer Gultig-
keit bis 2034 verfiigbar ist.
Bei den Gemeinden unter
5.000 Einwohnern reicht der
amtliche Demographiespie-
gel nur bis zum Jahr 2028.
Hier wird fuir Wasserburg von
einem Einwohnerzuwachs
von 2016 bis 2028 um 700
von 12.700 auf 13.400 Ein-
wohner ausgegangen, das
entspricht einem Anstieg um
ca. 5,5%. Pro Jahr sind das

im Schnitt 0,3% mehr, wobei
bis ca. 2034 die Einwohner-
zahlen insgesamt um 7,0%
steigen sollen.

Wasserburg wird im Hinblick
auf den Bevolkerungszu-
wachs von nahezu allen
Nachbargemeinden erheb-
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lich Gbertroffen.

Angesichts der Verfugbarkeit
geeigneter Grundstlicke so-
wie bestimmter Sachzwange
erscheint es allerdings kaum
moglich, wesentlich mehr als
diesen Zuwachs zu erzie-
len. Nur wenn es gelingt, in
Reitmehring nennenswerte
Flachen flr eine Bebauung
zu aktivieren, kdnnte ein
starkeres Wachstum ermdg-
licht werden.

An Potenzialflachen steht
das demnachst nicht mehr
bendstigte Gelande der
RoMed-Klinik zur Verfligung.
Auf3erdem werden in den
kommenden Jahren eini-

ge kleinere Bauvorhaben
umgesetzt, wie z. B. in der
nordlichen Burgau und im
Burgerfeld. Zudem sind ver-
einzelte Nachverdichtungen
im Bestand maoglich.

Demographischer Wandel

Ein nicht zu unterschatzen-
des Wachstumspotenzial
kann aus dem demographi-
schen Wandel entstehen. In
Wohngebieten aus den 70er
Jahren herrscht mittlerwei-
le haufig ein relativ hohes
Durchschnittsalter sowie
eine unterdurchschnittliche
Haushaltsgro3e vor. Hier
kann innerhalb von wenigen
Jahren ein rascher Umbruch
geschehen.

Auch fir gewerbliche Nut-
zungen stehen in Wasser-
burg kaum mehr Flachen
zur Verfligung, lediglich in
Reitmehring und Staudham
sind groBere gewerbliche
Ausweisungen tUberhaupt
noch vorstellbar. An der
Dirnecker Strae und Am
Burgfrieden ist die Gewer-
benutzung schon fast an der
Gemarkungsgrenze ange-
kommen, hier sind nur noch
wenige Parzellen moglich.
In der Summe ergeben die
vier potenziellen groeren
Baugebiete Wohnraum fiir
ca. 460 Einwohner. Zu-
sammen mit den rund 900
moglichen Einwohnern aus
dem Potenzial durch Bauli-
ckenschlieBungen ist das
eine Groé3enordnung von
rund 1.350 Einwohnern.

Fur die Bewertung verschie-
dener Szenarien bzw. Plan-
falle wurde die Zuwachsrate

anhand des Demographie-
spiegels herangezogen. Ein
Zuwachs um rund 6,0% bis
2030 entspricht in absoluten
Zahlen ca. 700 Einwohnern.
Bei zehn Prozent waren es
ca. 1.250 Einwohner.

Der Verkehrsaustausch im
Ziel-/Quellverkehr mit Nach-
bargemeinden und -stadten
wurde mit einem Wachstum
von insgesamt 7,5% bis
2030 angesetzt, der Durch-
gangsverkehr wurde mit
einem Wachstum im selben
Zeitraum in Hohe von 10,0%
angenommen.

Der Einwohnerzuwachs in
den Nachbargemeinden
wird flir die nachsten 15
Jahre mit wenigstens 10,0%
angenommen.

Der Binnenverkehr wird

sich voraussichtlich, wenn
die bisherigen Trends
fortgeschrieben werden,
auch ohne Bevolkerungs-
wachstum erhéhen. Dies
liegt unter anderem an dem
grof3er werdenden Anteil
der erwachsenen Bevolke-
rung mit Fuihrerschein, der
2030 fast 100% erreichen
wird. Auch der steigende
Altersdurchschnitt wird sich
entsprechend auswirken.
Hierfiir wurde eine Zuwachs-
rate von insgesamt 6,0%

bis 7,0% bis zum Jahr 2030
angenommen.

Einwohnerprognose Wasserburg
und Umgebung
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Verkehrsumlegungen

Als Ist-Fall wird die Verkehrs-
umlegung fir die Situati-

on 2015 (Erhebungstag)
bezeichnet.

Die Abbildung einer Ver-
kehrsumlegung kommt dem
Ergebnis der auf 24 Stunden
hochgerechneten Zahlun-
gen relativ nahe. Geringe
Unterschiede liegen entwe-
der an Rundungstoleranzen
oder an Abweichungen des
Binnenverkehrs der Aus-
wartigen, der fiir einzelne
Fahrtbeziehungen oder
Zellen anders gewichtet sein
kann als beim Binnenverkehr
der Bevélkerung.

Verkehrsumlegung Null-Fall 2030

Der Nullfall 2030 zeigt bei
unverandertem StraBennetz,
wie sich das Verkehrsauf-
kommen in den einzelnen
StraBBen erhoht. Die Be-
lastungen steigen erwar-
tungsgemal an. Allerdings
fallen die Erhhungen
unterschiedlich aus, im
HauptverkehrsstraBennetz
hoher als in den Wohn- und
Sammelstraen. Auf den be-
reits heute stark belasteten
StraBenabschnitten wie der
Minchner Stral3e, der Roten
Innbriicke, dem Marienplatz,
der Rosenheimer wie auch
der Salzburger Stra8e und
dem Gimplberg wird der

Szenarien und Bewertung

Planfall 1

Durch eine Umgestaltung
der wesentlichen Knoten-
punkte und einer erganzen-
den Beschilderung, inklusive
von Hinweisen auf den
Zeitverlust bei der Durch-
querung der Altstadt, sollen
der Durchgangsverkehr und
Teile des Ziel-/Quellverkehrs
aus der Altstadt heraus auf
den Kellerberg und die B304
verlagert werden.

Planfall 3a

Durch einen massiven
Ausbau des Wasserburger
Stadtbusnetzes werden 10%
des Kfz-Binnenverkehrs ein-
gespart und auf den OPNV
verlagert. Zusatzlich werden
durch die Verlangerung der
Stadtbusse nach Edling,
Eiselfing und Babensham
10% des Ziel-/Quellverkehrs
zwischen Wasserburg und
diesen Gemeinden einge-
spart.

Planfall 2a

Am Heisererplatz wird zwi-
schen der Oberen Innstral3e
und der Schlachthausstral3e
eine Einbahnstral3e in Fahrt-
richtung Westen eingerich-
tet.

Planfall 3b

Wie Planfall 3a, zuséatzlich
werden weitere 20% des
Kfz-Binnenverkehrs durch
eine massive Forderung

des Radverkehrs eingespart
bzw. verlagert. 10% des Kfz-
Verkehrs zwischen den drei
genannten Nachbargemein-
den und Wasserburg werden
auf das Fahrrad verlagert.

Zuwachs die heute bereits
teilweise erreichte kritische
Grenze noch 6fter Uber-
schreiten.

Das motorisierte Individual-
verkehrsaufkommen

muss somit deutlich
reduziert werden, um die
Lebensqualitat Wasserburgs
weiter halten zu kénnen.

Planfall 2b

Am Heisererplatz wird zwi-
schen der Schlachthausstra-
Be und der Oberen InnstraBe
eine Einbahnstral3e in Fahrt-
richtung Osten eingerichtet.

Planfall 4

Dieser Planfall besteht aus
einer Kombination der

Falle 1 und 3b. Der Durch-
gangsverkehr und Teile des
Ziel-/Quellverkehrs werden
mithilfe von Knotenumge-
staltungen und eine entspre-
chende Beschilderung um
die Altstadt herumgefiihrt.
Zusatzlich wird vor allem der
Kfz-Binnenverkehr durch
den intensiven Ausbau des
Stadtbussystems sowie des
Angebots fiir Radfahrer

um 30% reduziert. Je 10%
des Kfz-Verkehrs von/nach
Edling, Eiselfing und Babens-
ham werden auf den Bus
bzw. das Fahrrad verlagert.

nnnnnnnnnn

Planfall 5
Prognose 2030

Planfall 2ab

Der Heisererplatz wird zwi-
schen der Schlachthausstra-
e und der Oberen Innstrale
fur den Kfz-Verkehr komplett
gesperrt. Eine Durchquerung
der Altstadt ist nur noch in
West-Ost-Richtung Uber die
Schmidzeile moglich.

Planfall 5

Wie Planfall 4, zuséatzlich wird
der Heisererplatz zwischen
der Schlachthausstral3e und
der Oberen Innstral3e fiir
den Kfz-Verkehr komplett
gesperrt (wie Planfall 2ab).
AuBerdem wird der ruhende
Verkehr neu geordnet, so-
dass der Parksuchverkehr im
Bereich der Altstadt bzw. der
Zielverkehr zu den einzelnen
Standorten reduziert bzw.
auf vertraglichere Routen
verlagert wird.
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Verkehrswirksamkeit

Die nachstehende Tabelle 1
fasst die Belastungen fiir aus-
gewabhlte StraBenanschnitte
fiir die einzelnen untersuch-
ten Planfalle zusammen
(jeweils Prognosefall 2030,
Zahlen in Kfz/24 Std.).

Die Reduzierung des Binnen-
und des Ziel-/Quellverkehrs
in den Planfélle 3,4 und 5
um bestimmte Prozentsatze
zugunsten des Bus- bzw.
Radverkehrs wirkt sich abso-
lut wie folgt aus:

+ 10% weniger Kfz-Fahrten

im Binnenverkehr =
1.150 Verlagerungen auf
den Stadtbus oder das
Fahrrad.

+ 10% weniger Kfz-
Fahrten im Ziel-/
Quellverkehr mit den
drei Nachbargemeinden

Edling, Eiselfing und
Babensham = 800
Verlagerungen auf
den Stadtbus oder das
Fahrrad.

Tabelle 1: StraBenabschnitt| 2015 PFO PF1 PF2a PF2b PF2ab PF3a PF3b PF4 PF5
Munchner Strafe (Tankstelle) | 12.625 | 13.500 | 12.225 | 13.025 | 13.225 | 12.800 | 12.975 | 12.000 | 11.275 | 11.500
An der Rampe| 9.575 | 10.875 | 10.125 | 10.075 | 11.225 9.975 | 10.375 | 9.375 | 8.700 | 8.275
Schmidzeile| 5.350 5.725 5.225 8.200 | 10.650 | 12.225 5.400 5.025 4.725 9.500
Im Hag (Feuerwehr) 6.400 6.975 6.400 5.775 5.425 4.050 6.675 6.075 5.475 3.300
Marienplatz| 13.775 | 15.175 | 14.475 | 15.725 | 17.875 | 19.175 | 14.225 | 12.750 | 11.975 | 14.525
Rote Innbriicke | 15.450 | 16.875 | 15.625 | 19.400 | 15.625 | 18.550 | 15.925 | 14.450 | 13.325 | 14.925
Salzburger StraBe (Theater) |  6.175 | 6.875 7.675 7.250 | 6.975 7125 | 6.375 | 5725 | 6.425 6.200
Gimplberg| 9.150 | 9.975 9.900 | 11.125 9.850 | 10.975 | 9.400 | 8.500 | 8.375 9.150
Rosenheimer Strafle (HeubergstraBle)| 8.975 | 9.750 9.675 9.700 9.700 9.650 9.450 8.650 7.325 8.525
Priener StraBe (zw. den Kreiseln)| 6.775 | 7.375 7.200 7.375 7.275 7.275 6.975 6.200 5.950 6.100
Dirnecker Strale | 3.775 | 4.175 | 4.400 | 4.275 | 4.250 | 4.375 | 3.975 | 3.475 | 3.800 | 3.875
Kellerberg (nordlich EDEKA) | 12.500 | 13.950 | 15.550 | 14.500 | 14.275 | 14.575 | 13.225 | 12.175 | 13.700 | 13.450
B304 (Innbriicke) *|  6.450 | 7.425 8.650 | 8.325 8.725 9.250 | 7.000 | 6.125 7.250 | 8.725
B304 (Reitmehring, Bgm.-Schmid-Strafle) *|  8.525 | 9.675 9.675 9.675 9.675 9.675 9.225 8.550 8.550 8.550

* Die Belastungen dieser Stra8en enthalten nur den auf Wasserburg bezogenen Verkehr, Ver-
kehrsstrome, z.B. von Ebersberg nach Obing sind nicht enthalten

Angesichts von rund 22.000
Kfz-Fahrten/24 Std., die

auf den Binnenverkehr in
Wasserburg sowie auf den
Ziel-/Quellverkehr mit den
drei Nachbargemeinden
entfallen, ist die Reduzierung
beachtlich. Es verbleibt aber
immer noch eine grof3e
Menge an Kfz-Verkehr, zumal
der Ziel-/Quellverkehr mit
anderen Gemeinden wie
Haag, Schnaitsee oder
Vogtareuth weder durch den
Stadtbus (gar nicht) noch
durch den Ausbau des loka-
len Radwegenetzes (kaum)
ersetzt werden kann.

Bei Betrachtung der Tabelle

1 fallt auf, dass sich eini-

ge Strallenabschnitte im

Die Tabelle 2 zeigt die
konkreten Abnahmen im
Kfz-Verkehr fiir die Planfalle
3,4und>5.
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Hinblick auf die Verkehrsbe-
lastung je nach Planfall kaum
verandern. Dies trifft ganz
besonders auf die B304 in
Hohe Reitmehring zu.
Veranderungen der Ver-
kehrsfiihrung Im Hag
(Planfélle 2) wirken sich
besonders negativ auf die
Schmidzeile aus. Hier kdme
es zu einem sprunghaften
Anstieg der Verkehrsbe-
lastung. Dartiber hinaus
wirde auch die Belastung
der Roten Innbriicke und
das Dreieck am Gimplberg
eine deutliche Verkehrszu-
nahme erfahren. Durch die
partiellen Abbiegeverbote
am Marienplatz/Bruckgasse
mussten je nach Regelung

Im Hag bestimmte Verkehrs-
beziehungen Uber die Rote
Innbriicke und Uber die
Wendemaglichkeit Gimpl-
berg erfolgen. Ein Anstieg
der Verkehrsbelastung auf
der Roten Innbriicke auf
nahezu 20.000 Kfz/24 Std.
muss jedoch in jedem Fall
vermieden werden. Daher
sind Planfélle, die eine Sper-
rung im Bereich Hag oder
Heisererplatz beinhalten, kei-
nesfalls zu empfehlen, da sie
die sudliche Altstadt massiv
mehr belasten.

Planfalle, deren MaBnahmen
sich auf den flieBenden
Kfz-Verkehr beschranken
(PF1 und 2), bewirken keine
wirkliche Entspannung der

Verkehrssituation, da sie

die Verkehrsstrome in ihrer
Gesamtzahl nicht beeinflus-
sen. Dem gegenuber ist in
einer veranderten Verkehrs-
mittelwahl das grofte Entlas-
tungspotenzial zu sehen.
Vor allem die Planfélle 3b
und 4 kdnnen eine splrbare
Entlastung in der Altstadt
bewirken, auch wenn noch
nicht von einer massiven
Beruhigung gesprochen
werden kann. Trotz der

bis 2030 angenommenen
Prognosezuwdchse kame es
bei diesen beiden Planfallen
zu einem leichten Riickgang
der Situation auf der Roten
Innbriicke gegentiber 2015.

Tabelle 2: PF3a PF3b PF4 PF5

Bus Rad Bus Rad Bus Rad Bus Rad
WS 1.400 1.400 2.800 1.400 2.800 1.400 2.800
E.E B 800 800 800 800 800 800 800
Summe 2.200 - 2.200 3.600 2.200 3.600 2.200 3.600

E,E,B = Edling, Eiselfing, Babensham



Warum lasst sich nicht mehr Verkehr reduzieren?

Durch das Zentrum ver-
lauft eine Staatsstral3e, an
der ohne Zustimmung des
Staatlichen Bauamts durch
die Stadt Wasserburg keine
Veranderungen, welcher Art
auch immer, vorgenommen
werden kénnen.

Empfehlung

Die Empfehlungen zum
Verkehrskonzept Wasser-
burgs gehen eindeutig in die
Richtung, dass alles versucht
werden muss, um zumindest
einen Teil des innerstad-
tischen Kfz-Verkehrs auf
andere Verkehrsmittel zu
verlagern. Dabei sind auch
die drei Nachbargemeinden
Edling, Eiselfing und Babens-
ham einzubeziehen. Klas-
sische verkehrsplanerische
MaBnahmen, die in erster
Linie dem motorisierten
StrafBenverkehr dienen, sind
wenig effektiv und kdnnen
kaum zur Erflllung der ge-
setzten Ziele beitragen.

Die verkehrliche Situation
der Stadt Wasserburg wird
gepragt von der beson-
deren, nahezu einmaligen
topographischen Lage auf
der bis zu 80 Meter tiefer als
das Umland liegenden Inn-
halbinsel. Die ErschlieBung
wird durch das besondere
stadtebauliche Ensemble der
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Fahrradabstellanlage

Die Bewohner des Umlands
erzeugen zusammen fast
17.000 Kfz-Fahrten im Ziel-/
Quellverkehr mit Wasser-
burg.

Eine Einbeziehung wenigs-
tens der drei direkt benach-
barten Gemeinden Babens-

Altstadt zusatzlich zu einer
anspruchsvollen Aufgabe.
Die fiir das Jahr 2030 erwar-
teten Zuwachse der Stadt
Wasserburg, von denen
nicht mit letzter Sicherheit
gesagt werden kann, ob sie
in diesem Umfang eintref-
fen, sowie die Zuwachse

der Nachbargemeinden
werden in den kommenden
Jahren zu einem Anstieg
des Kfz-Verkehrs um bis zu
10% flihren. Allein diesen
Zuwachs durch gegensteu-
ernde MaRnahmen aufzu-
fangen und somit 2030 das
Niveau des Jahres 2015 zu
halten, ist bereits eine grof3e
Herausforderung fur die
Stadt Wasserburg. Gelingt es
zusatzlich, mit einer grof3en
Bandbreite von Mal3nah-
men eine Reduzierung des
motorisierten Individualver-
kehrs zu erreichen, so ware
dies fiir die Stadt Wasserburg
ein groB3er Erfolg, den bisher
viele Stadte dieser GroRen-

ham, Edling und Eiselfing in
den Wasserburger Stadtbus
ist unverzichtbar.

Mit der Biindelung einer
Vielzahl von Einzelmal3nah-
men wird die Belastung der
Innbriicke bis zum Jahr 2030
bestenfalls stagnieren, da

ordnung angestrebt, aber
nur selten erreicht haben.
Der demographische Wan-
del wird im Ubrigen dazu
beitragen, dass die heutige
Verkehrsstruktur auf lange
Sicht Ergdnzungen bzw.
Veranderungen bedarf. Um
diese Veranderungen in der
Verkehrsinfrastruktur zu er-
reichen, werden alle Beteilig-
ten (Stadtverwaltung, Politik,
Burger, Gewerbe, Planer)
viel Geduld und Ausdauer
bendtigen. Zusatzlich wird
auch auf ein Umdenken hin-
sichtlich von Investitionen
im Verkehrsbereich nicht
verzichtet werden kénnen.
Vor allem gréBere bauliche
MaBnahmen (StraBen- und
Brlickenbau, Parkhauser
usw.) binden in der Regel
auf langere Zeit grof3ere
Summen an Finanzmitteln.
Daneben bestehen auch
MaBnahmenbereiche, die
mit relativ geringem Finanz-
aufwand umgesetzt werden

lediglich der Verkehrszu-
wachs aufgefangen werden
kann. Ein mdglichst gro3es
Gesamtpaket vieler ver-
schiedener MaBnahmen

ist erforderlich, um in der
Summe zu einer Entlastung
zu kommen.

kdnnen, die jedoch einen
langeren zeitlichen Vorlauf
und viel Uberzeugungsar-
beit von allen Beteiligten
erfordern.

Eine deutliche Verbesserung
der Verkehrsverhaltnisse

in Wasserburg ist moglich,
wenn alle Beteiligten zusam-
menarbeiten.
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