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. Stadt Wasserburg — Verkehrskonzept zum ISEK

1. Aufgabenstellung Im Rahmen der Uberlegungen zur weiteren Stadtentwicklung hat die Stadt Wasserburg am Inn sich ent-
schlossen, die drangenden Verkehrsprobleme analysieren und Lésungsansdétze erarbeiten lassen.

Dafir werden von verschiedenen Biros unterschiedlicher Disziplinen ein integriertes Stadtebauliches Ent-
wicklungskonzept (ISEK) unter Federfihrung des Biros arc-Architekten entwickelt.

Die Stadt Wasserburg am Inn ist gekennzeichnet durch die Lage der Alistadt auf einer Halbinsel mit ins-

« gesamt nur zwei Zufahrten im Westen bzw. Stden. Die Altstadt wird in hohem Mafle auch von Fremdver-
~ kehr belastet, der weder Quelle noch Ziel in der Altstadt hat. Es sollen Anséitze aufgezeigt werden, wie

'~ die Nutzung der Nordumfahrung im Zuge der B304 fir den Durchgangsverkehr attraktiver gemacht wer-
den kann. Neben dem Durchgangsverkehr auf der $t12359 stellt auch der Parksuchverkehr in der Altstadt
ein erhebliches Problem dar. Die rund 2.300 Bewohner der Altstadt konkurrieren mit den Besuchern,
Einpendlern und Kunden um ca. 1.500 Stellpléatze in der Altstadt. Verschiedene Formen der Parkraum-
bewirtschaftung sollen aufgezeigt werden, mit denen der Parksuchverkehr reduziert und gleichzeitig die
Attraktivitat der Altstadt als Einkaufs- und Freizeitstandort gesichert werden kann.

Der &ffentliche Nahverkehr wird seit der Einstellung des Bahnbetriebs von Reitmehring bis zum Stadt-
bahnhof Wasserburg im Jahr 1987 ausschlieBlich mit Bussen durchgefihrt. Auf dem Weg zum bzw. vom
Busbahnhof missen die Busse teilweise auch die Alistadt Gber die schmale Schmidzeile und das héhen-
begrenzte Brucktor zur Innbriicke passieren. Staus sind hier regelmafig die Folge, unter denen auch die
Fahrgdste der Regionalbusse und des Stadtbusses leiden.

Mcrienlcfz in Wasserburg

Am Marienplatz/Brucktor ist die Querung der Strafe fir FuBgdnger mit erheblichen Risiken an einigen
Stellen verbunden, da die Sichtverhdiltnisse nicht ausreichend sind. Fir Radfahrer bestehen dhnliche Prob-
leme. Schmale Fahrbahnen fhren dazu, dass Radfahrer vom Kfz-Verkehr an den Rand gedréngt werden.
Das Wegenetz weist noch einige Licken auf. Vor allem die Verbindung in die Stadtteile Burgerfeld und
Tegernau ist aufgrund der einzigen Flussquerung tber die Innbriicke teilweise sehr umwegig.

Der Untersuchungsumgriff fir den Fachbereich Verkehr wird auf das Gebiet der Kernstadt ausgedehnt,
um Daten Uber die aktuelle und kinftige Verkehrszusammensetzung und -struktur zu erhalten.

Die vorliegenden Verkehrsdaten sind veraltet, da sich mittlerweile sowohl die Stadtstruktur als auch die
Nachfrage verdndert haben. Deshalb wurde eine Aktualisierung der Verkehrsdaten fir die gesamte Stadt
notwendig. Diese Erhebungen wurden im Herbst 2015 durchgefihrt.

Auf der Grundlage umfangreicher Verkehrserhebungen und einer Haushaltsbefragung ist ein Verkehrs-
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modell fir die Stadt Wasserburg am Inn erstellt worden. Damit kénnen verkehrlicher Fragestellungen und
Planungsansétze der Stadt Wasserburg am Inn fur die kommenden Jahre, wie z.B. die Verkehrswirksam-
keit alternativer Verkehrsfiohrungen oder auch die Erhéhung der Attraktivitét der Nordumfahrung beurteilt
und auch eine sinnvolle und vertrdgliche Ordnung des Gesamtverkehrs entwickelt werden.

In einem ersten Schritt wurde die Verkehrsanalyse erarbeitet. Darauf aufbauend sollen im Rahmen des
ISEK die Anforderungen des motorisierten Individualverkehrs (MIV), des Rad- und Fullgéngerverkehrs und
des &ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) einzeln, wie auch im Zusammenhang betrachtet und im
stédtebaulichen Entwicklungskonzept integriert werden. Unter der Maf3gabe, die Mobilitat der Bevol-
kerung zu erhalten bzw. weiter zu verbessern, gilt es negative Folgen wie z. B. Verkehrsbehinderungen
und -belastungen, Lérm und Abgase zu mindern und héhere Aufenthaltsqualitéiten in der Stadt zu
entwickeln.

Die Bearbeitung des Fachbeitrags Verkehr erfolgt in enger Zusammenarbeit und Kooperation der
Fachplaner und mit einer konzentrierten Burger- und Offentlichkeitsbeteiligung.
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2. Bestandssituation Wasserburg am Inn ist eine Stadt im oberbayerischen Landkreis Rosenheim und liegt etwa 55 km &stlich
der bayerischen Landeshauptstadt Minchen. Nachbarkommunen der Stadt sind die Orte Edling, Soyen,
Babensham, Eiselfing und Griesstétt. Wasserburg ist Gber die Bundesstraien B15 von Regensburg Gber
Landshut nach Rosenheim, direkt an der Strecke Deutsche Ferienroute Alpen-Ostsee, und die B304 von
Minchen nach Salzburg an das Gberértliche StraBennetz angebunden. Als weitere wichtige regionale
VerbindungsstraBBen durchqueren die StaatsstraBen $t2359, St2092 sowie die KreisstraBen RO36 und

- RO37 das Stadtgebiet (vgl. Abbildung 1.1).

Die Kernstadt wird neben der 512359 im Verlauf der Stralen Auf der Burg und Schmidzeile, durch die
% ringférmig verlaufende Hauptverkehrsstrale im Zuge der Tréinkgasse, Max-Emanuel-Platz, Kaspar-
Aiblinger-Platz, Im Hag und Minchner Straf8e, sowie von einigen HauptgeschéftsstraBen und Wohnstra-
Ben erschlossen. Diverse FuBlgdngerverbindungen ergdnzen das Netz (vgl. Abbildung 1.2).

In der Altstadt befinden sich auch die meisten ffentlichen Einrichtungen, die meisten Einzelhandelsein-
richtungen und Dienstleistungen sowie Schulen (vgl. Abbildung 3). Gréflere Einkaufsmarkte sind im
Gewerbegebiet Tegernau und im Gewerbegebiet Salzburger Strae angesiedelt. GroBe gewerbliche
Arbeitgeber finden sich ebenfalls im Gewerbegebiet Tegernau sowie in Reitmehring-Sid.

Die Bahnstrecke vom Wasserburger Ortsteil Reitmehring Gber Edling, Steinhéring, Ebersberg und Gra-
fing nach Minchen wird zurzeit im Stundentakt befahren. Die Fahrzeit von Reitmehring bis zum Ost-
bahnhof Miinchen betrégt ca. eine Stunde. Auch mit dem PKW sind fur die rund 55 km selbst Gber die
B12 und die A94 kaum weniger als eine Stunde anzusetzen. Die Bahnverbindung ist also nicht unbe-
dingt langsamer. Allerdings wird fur weiter als der Minchner Ostbahnhof entfernt liegende Ziele in
Minchen, wie zum Beispiel die Innenstadt, Schwabing oder auch Sendling schnell ein Zeitbedarf von
mehr als einer Stunde erreicht. Der Bahnhof Wasserburg befindet sich im Ortsteil Reitmehring, rund vier
Kilometer westlich der Altstadt. Wasserburg ist Gber den Bahnhof Reitmehring neben der Strecke nach
Minchen (,Filzenexpress”) auBerdem an die werktags im Stundentakt Gber die Bahnstrecke Mihldorf—
Rosenheim an das Bahnnetz angebunden. Die Zige aus Rosenheim und Mihldorf treffen sich in Reit-

= : mehring jeweils zur vollen Stunde, zehn Minuten spéter féhrt der Zug nach Minchen ab.
Busbahnhof am ehemaligen Stadtbahnhof

In der Regel besteht in Reitmehring Anschluss von/nach Wasserburg-Stadt und in fast alle anderen
Stadtteile mit dem Stadtbus Wasserburg. Seit Dezember 2015 ist die Bahnstrecke von Wasserburg (Inn)
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Bahnhof Gber Ebersberg nach Miinchen, komplett in den Tarif des Minchner Verkehrs- und Tarifver-
bundes (MVV) integriert. Der Zentrale Busbahnhof ist am Rande der Altstadt situiert.

Die Stadtbuslinie 9418 bedient zurzeit das Gebiet der Kernstadt von Wasserburg einschliellich Reitmeh-
& ring. Die beiden Endstationen sind der Bahnhof in Reitmehring sowie das Gewerbegebiet an der Priener
StrafBe/Badria. Die Fahrzeit fir die gesamte Streckenldnge in eine Richtung betragt ca. 22 - 23 Minuten.
Damit ist ein Stundentakt mit einem Fahrzeug relativ problemlos méglich, da eine Gesamizeit von ca.
45 Minuten fir einmal hin und zurick noch geniigend Zeitreserven fir eventuelle Verspétungen l@sst.

Bis gegen 23 Uhr bindet der Stadtbus alle am Bahnhof ankommenden und abfahrenden Zige aus und
in Richtung Burgau, Altstadt und Burgerfeld an. Der jeden Tag als letztes aus Richtung Minchen an-
kommende Zug um 0:52 Uhr ist mit einem sogenannten Rufbus angebunden, der auf telefonische Be-
stellung auf der Stadtbus-Strecke féhrt.

Das Schienenverkehrsangebot des Filzenexpress Richtung Minchen wird zwischen Grafing und Wasser-
burg durch die Buslinie 9421 des Busunternehmens Regionalverkehr Oberbayern ergénzt. Weitere Ver-
4 bindungen im &ffentlichen Nahverkehr bestehen durch die Buslinien 9409 (Wasserburg-Albaching-

. Haag-Dorfen), 9411 (Wasserburg-Soyen-Haag-Isen/Oberornau), 9412 (Wasserburg-Edling-Pfaffing-
Rettenbach), 9413 (Wasserburg-Schnaitsee-Waldhausen), 9414 (Wasserburg-Halfing-Bad Endori-
Prien/Chiemsee), 9415, Wasserburg-Griesstétt-Vogtareuth-Rosenheim), 9416 (Wasserburg-Attel-
Rott/Inn-Rosenheim) und 9441 (Trostberg-Obing-Wasserburg). Vervollsténdigt wird das Angebot durch
die Linie 9420, dem Nachtexpress (Albaching-Pfaffing-Edling-Wasserburg).

o Abb. 1.3 enthdlt in schematischer Weise das regionale Buslinienangebot mit der jeweiligen Anzahl an
Fahrten. Das Fahrtenangebot der Regionalbuslinien ist teilweise sehr gering, eine Reihe von Buslinien ist

nahezu ausschlieBlich auf die Bedirfnisse des Schilerverkehrs ausgerichtet.

Prp Ah .‘

Uber die Homepage der Stadt Wasserburg ist es auch méglich sich tber eine Mitfahrzentrale oder Car-
Sharing Angebote zu informieren.

Das Parkplatzangebot in der Altstadt ist in Abbildung 3 dargestellt. Im gesamten Altstadtbereich
(inklusive Parkhaus Kellerstrafie) stehen ca. 1.420 Stellplatze zur Verfigung. Davon sind ca. 170
Stellplatze gebUhrenpflichtig und zeitlich begrenzt (max. 3 Stunden). Sie befinden sich am Parkplatz Am
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Lage im Raum und Verkehrs-
entwicklung seit 1990

Gries am Rande der Altstadt. Zeitlich auf max. 4 Stunden begrenzte, aber gebuhrenfreie Stellplatze
befinden sich in den Parkhdusern Uberfuhrstrae (287 Stellplétze) und KellerstraBe (565 Stellplétze).
Jeweils das Obergeschoss der Parkgarage steht Dauerparkern fir 24 Stunden zur Verfigung. Die
zentralen Stellplatze im StraBenraum (ca. 255 Stellplétze) sind ebenfalls gebihrenfrei und auf max. 2
Stunden begrenzt. Alle weiteren Stellplétze im StraBenraum (ca. 310 Stellplétze) und am Parkplatz
Unter der Rampe sind gebihrenfrei und zeitlich unbegrenzt.

In Abbildung 4 ist die rdumliche Lage der Stadt Wasserbug in ihrem Umfeld sowie im StraBen- und
Wegenetz zu erkennen. Zusatzlich sind Angaben der Obersten Baubehérde aus den Jahren 1990,
1995, 2000, 2005 und 2010 fir ausgewdhlte Stellen rund um und in Wasserburg abgebildet. Es zeigt
sich, dass an den Zghlstellen im Laufe der letzten Jahre relativ unterschiedliche Entwicklungen zu
beobachten sind. Die Belastung der B304 ist seit 2000 konstant, 2010 sogar leicht ricklaufig,
wohingegen die Belastung der B304 &stlich der Innbricke seit 1990 stetig zunimmt. Die Belastung der
St2359 in Gabersee hatte im Jahr 2005 mit 15.225 Kfz/24 Std. ihren Héhepunkt und zeigt im Jahr
2010 eine leicht rickléufige Tendenz. Die Zahlstelle an $12359 in Héhe Schmidzeile weist for 1990 und
2010 massiv Uberhdhte Werte gegeniber 1995, 2000 und 2005 auf. Diese Uberhéhung kann kaum
reprasentativ sein, hier spielen méglicherweise tempordre Baustellen und/oder Umleitungen eine Rolle.
Die 512092 Rosenheimer Stra3e hat nach einem Rickgang der Verkehrszahlen im Jahr 2005, 2010 mit
13.136 Kfz/24 Std. wieder fast das Niveau des Jahres 2000 erreicht. Auf Héhe der Salzburger Strafe
hat die S12092 eine deutlich niedrigere Belastung, die seit 1990 relativ konstant ist.

Zur Grafik ist noch zu bemerken, dass nicht an allen Zghlstellen fir jedes Jahr Daten vorliegen, manche
Zahlstellen wurden offenbar erst 2000 oder 2010 ins Erhebungsprogramm aufgenommen. Auf den
wichtigen Abschnitten der Ortsdurchfahrten klassifizierter Straflen entwickelte sich der Verkehr (DTV) von
1990 - 2010 wie folgt:
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Tabelle 1: Verkehrsentwicklung 1990 — 2010

1-B304 wesil.B15
2 - B304 Innbricke Erhebungsjahr 1990 1995 2000 2005 2010
3 - B304 8stl. Wasserburg Zahlstelle mit Nr. im Kfz/24 SV- Kfz/24 SV- Kfz/24 SV- Kfz/24 SV- Kfz/24 SV-
| 52350 Gab Stadtgebiet Std. | Anteil Std. Anfeil Std. Anfeil Std. Anfeil Std. Anfeil

1 - B304 wesll. B15 j j j 1 16,031 | 1.473 | 16.646 | 1.243 | 15.628 | 1.373
2 B304 Innbrocke | 8.010 | 760 | 9.927 | 1.058 | 11.805 | 1.539 | 12.377 | 1.449 | 13.070 | 1.547
3-B304 6stl. WS 6.479 | 532 | 7.866 | 687 | 8337 | 1.006 | 8.991 | 925 | 8.608 | 993
4512359 Gabersee | 11.486| 374 | 14.004 | 359 | 14.944 | 355 | 15225 | 233 | 14.118 | 332
5 - 512359 Schmidzei- | 153001 950 | 4116 | 56 | 4115 | 83 | 4218 | 41 | 14160 | 298

le

5 - S$t2359 Schmidzeile

6 - $t2092 Kellerberg

7 - $t2092 Rosenheimer Str.

8 - 512092 Solzburger S 6 - 512092 Kellerberg | 7.759 | 476 | 8.859 | 582 | 8.757 | 763 | 9.666 | 561 | 10231 | 691
9 - $12092 Babenshom ;(;rsgrow Rosenhei- 1 10 40| 229 | 12.002 | 362 | 13.402 | 438 | 11788 | 265 | 13.136 | 333
10- 512092 nérd. Fo. Bouer ST gr‘ 512092 Salzburger | g a40 | 253 | 10.002 | 324 | 9.098 | 363 | 9452 | 343 | 8783 | 346
11 - 512359 nordl. Freihom =199 9 - 512092 Babensham| 2.874 | 119 | 3.463 | 188 | 3.585 | 218 | 3.908 | 106 | 3.906 | 192
2000 _ =
12 - nérdl. Eiselfing B 2005 ;00 Bffe?r?z nérdl. B B B B B B } N 7.019 417
e M 2010 - "
13 - RO36 sid!. Eiseling e ;:ei'h?ri%(? nordl. 3848 | 182 | 3549 | 235 | 3.869 | 235 | 4041 | 253 | 4392 | 325
N O N 12 - nérdl. Eiselfing 5112 | 267 | 6.153 | 387 | 7.318 | 455 | 7.127 | 374 | 4.848 | 362
- 88 888 8 8

13 - RO36 sidl. Eisel-
fing

4.609 | 256 3.688 212 2.211 142 3.496 212 2.520 196
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3. Verkehrserhebungen

3.1 Zdahlstellenplan

3.2 Tagespegel

Methodik

Verkehrszellen

Zu den Verkehrserhebungen, die im Rahmen des Verkehrskonzepts zum ISEK fir Wasserburg durchge-
fohrt wurden, gehért neben den Knotenstromzahlungen an insgesamt 34 Einmiindungen und Kreu-
zungen, den Verkehrsbefragungen an 4 Befragungsstellen und einer Parkraumerhebung im
Altstadtgebiet auch eine Haushaltsbefragung, mit deren Hilfe vor allem der Binnenverkehr erfasst wurde.

Die Haushaltsbefragung wurde fir den Stichtag 27. Oktober 2015 angesetzt. Die Erhebungen im flie-
Benden und ruhenden Verkehr wurden am 15. Oktober 2015 durchgefihrt. Als Zghlpersonal kamen
135 Schiler des Gymnasiums, der Realschule und der FOS Wasserburg zum Einsatz. Die Einweisung
und Beaufsichtigung am Erhebungstag erfolgte durch das Gutachterbiro.

Die genaue Lage der einzelnen Zahlstellen ist aus Abbildung 5 ersichtlich. Mit den gewdhlten Zéhlpunk-
ten sollten alle wichtigen Zufahrtsstraflen vollsténdig erfasst werden. Des Weiteren wurden alle wichtigen
innerdrilichen Verknipfungspunkte in das Erhebungsprogramm einbezogen.

Es wurde Uber 8 Stunden in drei Zeitintervallen (6:30 — 9:30 Uhr, 11:30 - 13:30 Uhr und 15:30 —
18:30 Uhr) gezahlt. An allen Punkten wurden sémtliche Verkehrsstréme differenziert nach Fahrzeugarten
im Viertelstundentakt gesondert erfasst. Am Kreisverkehr Burgau (K5) sowie am Marienplatz (K26) wurde
sogar von 6:00 - 20:00 Uhr ohne Pause erhoben. An allen vier Ortszufahrten wurde der Verkehr
stichprobenméfig angehalten und die Autofahrer nach Herkunft, Ziel und Fahrtenzweck befragt.

Fur die Auswertung wird ein relativ detailliertes Stralennetz fur die Stadt Wasserburg herangezogen. Zu
diesem Zweck muss auch die Einteilung in die sogenannten Verkehrszellen relativ kleinréumig erfolgen.
Abbildung 6 enthalt diese Verkehrszellen zusammen mit den Einwohnerzahlen. Die Kenntnis der Ein-
wohnerzahlen der einzelnen Verkehrszellen ist bei der Eichung des Verkehrsmodells und der
Abschétzung des Verkehrsautkommens einzelner Wohngebiete von Vorteil.

Abbildung 7.1 enthélt die Pegeldarstellungen fir die Zahlstellen an der Kreuzung Miinchner Straf3e/
Peter-Scher-Weg/Landschaftsweg (K5), wobei nach Fahririchtung, Fahrzeugart und Zeiteinheit (jeweils
volle Stunde) unterschieden wird. In der Minchner Strale Ost wurden insgesamt in 14 Stunden 12.006
Kfz gezéhlt, in der Miinchner Strale West 12.839 Kfz. Eine deutliche Morgenspitze ist zwischen 7.15 —
7.30 Uhr stadtauswdrts erkennbar. Die Verkehrsbelastung ist Gber den Tag gesehen eher gleichmafig.
Von 16:00 -18:00 Uhr kann ein stérkerer Verkehrsfluss Richtung stadteinwérts beobachtet werden.
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Abbildung 7.2 enthélt die Pegeldarstellungen fur die Zahlstellen an der Kreuzung Marienplatz/Brucktor/
Schmidzeile (K26). So wurden am Brucktor insgesamt in 14 Stunden 13.339 Kfz gezghlt. Am
Marienplatz wurden 9.539 Kfz ermittelt, die Belastung der Schmidzeile betrug 4.920 Kfz. Am
Marienplatz ist die Belastung Gber den Tag gesehen in Richtung stadteinwérts héher als stadtauswaérts.
Zwischen 07:00 und 08:00 Uhr zeigte sich zudem eine deutliche Morgenspitze stadteinwdarts, gefolgt
von einer Vormittagsspitze zwischen 9:30 und 11:30 Uhr. Nach einem Riickgang der Belastung tber
die Mittagszeit nimmt die Belastung ab 14:45 Uhr wieder stetig zu und erreicht seinen Héhepunkt

8 gegen 18.45 Uhr. Am Brucktor konnte zwischen 15:00 und 18:45 Uhr in Richtung stadtauswdrts eine
ausgeprégte Nachmittagsspitze festgestellt werden. Ansonsten ist das Verkehrsautkommen den ganzen
Tag relativ gleichméfig stark, mit Ausnahme eines leichten Rickgangs zwischen 8:45 bis 9:30 Uhr. Das
Verkehrsautkommen stadtauswadrts ist generell hdher als stadteinwérts. Auf Grund des

Marienplatz Linksabbiegeverbots am Brucktor in Richtung Schmidzeile flieBt der Verkehr in der Schmidzeile
Uberwiegend stadteinwarts. 686 Kfz in Richtung stadtauswarts, kommen vom Marienplatz. Eine
Verkehrszunahme ist vor allem zwischen 15:30 und 18:00 Uhr zu erkennen.

Die Darstellung des StraBBennetzes musste weitgehend abstrakt gewdhlt bzw. die Absténde zwischen den
Knoten mussten gestreckt werden, da ansonsten die Lesbarkeit benachbarter Knoten teilweise nicht
mehr méglich gewesen ware.

In Abbildung 8 sind die Knotenstréme fir die Morgenspitzenstunde (7:15 Uhr bis 8:15 Uhr) dargestellt,
Abbildung 9 enthalt die Knotenstréme der Mittagsspitze (12:00 Uhr bis 13:00 Uhr) und Abbildung 10
£ die Knotenstrombelastungen fuor die Abendspitzenstunde (16:30 Uhr bis 17:30 Uhr).

Die am stérksten belasteten Verkehrsverbindungen sind erwartungsgemaf die B304 und die B15, die
8 das Stadtgebiet von Wasserburg umfahren. Hohe Belastungen auf der B304 sind aber auch im Stadtteil
Reitmehring festzustellen. Die am héchsten belastete innerstadtische Verkehrsverbindung ist die St 2359
im Zuge der Minchner Straf3e und im weiteren Verlauf Auf der Burg und Rosenheimer Straf3e. In der
Alistadt ist deutlich der Ringverkehr von der Bruckgasse kommend in Richtung Marienplatz, Trénkgasse,
Max-Emanuel-Platz, Kasper-Aiblinger-Platz, Heisererplatz, Im Hag zur Minchner Straf3e erkennbar.
Diese Richtung ist vor allem am K26 (Marienplatz/Brucktor/Schmidzeile) zu jeder Tageszeit ausgeprégt
erkennbar. Der Verkehrsstrom aus Richtung Schmidzeile in die Bruckgasse ist in der Abendspitzenstunde

Krisverkehr Mainchner Straf3e
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| aufféllig hoch. Am K17 (Minchner Strafle/Auf der Burg) sind zu jeder Tageszeit starke Abbiegebe-

ziehungen im Zuge der Minchner Strae von/zum Bahnhofsplatz zu erkennen. Diese begrinden sich
darin, dass viele Verkehrsmagneten (z.B. Parkplétze, Schulen, Kindergérten, vgl. auch Abbildung 2), die
in der Altstadt liegen, nur auf diesem Weg angefahren werden kénnen.

Nach der Morgenspitzenstunde lasst das Verkehrsautkommen in Wasserburg Gber Mittag etwas nach,
um dann in der Abendspitzenstunde noch einmal deutlich zuzunehmen. Am K9 (Rosenheimer
StrafBe/Priener Strafle) beispielsweise sind in der Morgenspitzstunde ca. 460 Kfz/Morgenspitzenstunde
aus Richtung Rosenheimer Strafle unterwegs. In der Mittagsspitzenstunde geht der Verkehr auf ca. 330
Kfz/Mittagsspitzenstunde zuriick, um dann in der Abendspitzenstunde wieder auf ca. 500 Kfz/Abend-
spitzenstunde anzusteigen.

Die Knoten Ké (Rosenheimer Strafle/Salzburger Strafle), K7 (Am Gimplberg/Salzburger Strafle) und K31
(Am Gimplberg/Rosenheimer Stra3e) bilden ein EinbahnstraBBensystem, dass Gber den Gimplberg und
die Salzburger StraBBe in Richtung Altstadt fohrt und in der Gegenrichtung Uber die Rosenheimer Straf3e
Richtung stadtauswirts. In der Morgenspitzstunde sind ca. 800 Kfz/Morgenspitzenstunde in Richtung
Rosenheimer Strafle unterwegs. In der Mittagsspitzenstunde geht der Verkehr auf ca. 700 Kfz/Mittags-
spitzenstunde zuriick, um dann in der Abendspitzenstunde wieder auf ca. 1000 Kfz/Abendspitzenstunde
anzusteigen. Am K31 in Richtung Am Gimplberg und am Ké in Richtung Altstadt, zeigt die

~ | Morgenspitzenstunde den héchsten Wert, Gber Mittag und am Abend geht die Belastung etwas zurick.

osenheir;her StraBe Salzburger Strafle

Streckenwerte 24 Std.

In der Miinchner Strafle ist der Verkehrsstrom Richtung Altstadt in der Morgen- und Abendspitzenstunde
annéhernd gleich, Richtung stadtauswéirts kénnen aber in der Abendspitzenstunde deutlich héhere
Belastungen festgestellt werden als am Morgen.

Zu den stérkst belasteten Knotenpunkten zéhlen die Knoten K32 (Rosenheimer Strafle/Gimplberg), K26
(Marienplatz/Brucktor), K19 (B304/Megglestrae) sowie K14 (52092/Salzburger Straf3e), K1 (B15/
St2359), K4 und K5 (Kreisverkehre Minchner Straf3e).

Nachdem an 34 erhobenen Knoten iber jeweils acht Stunden der Verkehr erfasst worden war, kann
auch der 24-stindige Tagesverkehr ermittelt werden. Dieser ist in Abbildung 9 dargestellt, wobei ein
Rundungsmodus gewdhlt wurde. Ein Blick auf die Abbildung 9 zeigt deutlich die Konzentration des
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Am Heisererplatz

Rosenheimer Strafie (5359)

Schwerverkehrsanteile und
Lieferwagenanteile

Verkehrs auf die beiden Bundesstrafien B15 und B304, sowie auf die Staatsstrafien S$t2359 und S$t2092.

Die B304 westlich der Anschlussstelle zur S12359 Minchner Strafle ist mit rund 19.350 Kfz/24 Std. sehr
hoch belastet. In ihrem weiteren Verlauf Richtung Osten konnten immer noch 17.400 Kfz/24 Std. fest-
gestellt werden. Annéhernd eine gleich hohe Belastung wurde auf der St 2359 Hshe Gabersee mit ca.
16.025 Kfz/24 Std. gezéhlt. Die Belastung auf der St2359 nimmt in Richtung Altstadt geringfigig ab
auf durchschnittlich 14.500 Kfz/24 Std., in der Bruckgasse jedoch ergab die Zghlung einen Wert von
15.500 Kfz/24 Std. Im Zuge der Rosenheimer StrafBe reduziert sich das Verkehrsautkommen kontinuier-
lich Richtung stadtauswdrts. Nordéstlich der Priener Strafle konnten auf der St 2359 ca. 10.675 Kfz/24
Std. erhoben werden, wohingegen sidwestlich der Priener Straf3e nur noch ca. 6.100 Kfz/24
Std. gezdhlt wurden. Mit ca. 14.475 Kfz/24 Std. ist die B15 sudlich des Knotenpunktes 20 (B15/
Megglestrafie), ebenfalls ein stark belasteter StraBenabschnitt. Hohe Belastungen (durchschnittlich etwa
13.000 Kfz/24 Std.) sind auch noch auf der $t2092 zwischen den Knotenpunkten K13 (RO37/5t2092)
und der Auffahrt zur B304 festzustellen.

Von innerérilicher Bedeutung sind zudem noch der Altstadtringverkehr von der Miinchner StrafBe Gber
die StraBen Auf der Burg, Schmidzeile, Marienplatz, Trankgasse, Max-Emanuel-Platz, Kasper-Aiblinger-
Platz, Heisererplatz, Im Hag zurick zur Minchner Strafle. Besonders stark belastet ist der Bereich am
Marienplatz (10.650 Kfz/24 Std.) und der Abschnitt der Minchner Straf3e zwischen Bahnhofsplatz und
Auf der Burg (10.675 Kfz/24 Std.). Eine hohe Belastung ergab die Zéhlung auch fur die Zufahrt zum
Gewerbegebiet Tegernau (8.850 Kfz/24 Std.), fur die MegglestraBe (3.950 Kfz/24 Std.) und die
Dirnecker Strafle (4.025 Kfz/24 Std.). Die Belastung der Dirnecker Strafle, die als Abkirzung fir die
Anfahrt zum Gewerbegebiet Tegernau genutzt wird, weist zwar nur eine Belastung von ca. 4.000 Kfz/24
Std. auf, fur eine Gemeindeverbindungsstraf3e, die durch ein Gewerbegebiet mit zahlreichen querenden
Fahrzeugen fuhrt, ergibt sich jedoch ein erhebliches Konfliktpotenzial.

Alle vorgenannten Zahlen wie auch in den entsprechenden Abbildungen sind Werktagswerte.

Die Abbildung 12 enthdlt die Anteile des Lieferwagenverkehrs. Aus softwaretechnischen Grinden ist
eine Beschriftung mit Dezimalstellen oder Prozentzeichen nicht méglich. Um Rundungen auf ganze
Prozentwerte zu vermeiden wurde die Darstellung von Promillewerten gewdhls.
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Brucktor

Radverkehr 24 Std.

it

Bahnhofstrafie Reifn;ehring

3.4 Verkehrsbefragungen

Als Lieferwagen wurden die Fahrzeuge definiert, die vorrangig dem Warentransport dienen und Gber ein
zulassiges Gesamtgewicht von 3,5t nicht hinausgehen und mit Fihrerscheinklasse B gefahren werden
durfen. Héhere Belastungen sind u.a. Am Burgfrieden (ca. 11%), auf der B304 Héhe Reitmehring (ca.
10%), in der Megglestrafe (ca. 8%), im Zettlweg (ca. 9%), in der Schmidzeile (ca. 7%), am Marienplatz

45550 (ca. 9%) und in der AuBeren Lohe und der SeehéuslstraBe (jeweils ca. 9%) zu finden.

Die Schwerverkehrsanteile (vgl. Abbildung 13) liegen etwas niedriger als die Lieferwagenanteile. Als
Schwerverkehr wurden Fahrzeuge definiert, die ein zuléassiges Gesamtgewicht von mehr als 3,5 t auf-

- weisen. Die héchsten Schwerverkehrsanteile wurden an der B15 (ca. 16%) und in der Meggle Strafe

(ca. 13%) ermittelt. Auch auf der B304 in Hohe MegglestraBe konnten bis zu 13% Schwerverkehrsanteil
festgestellt werden. Etwas héhere Schwerverkehrsanteile finden sich auch, in der Rosenheimer und
Priener Straf3e stadtauswdirts (Gber 6%), sowie in der Salzburger Straf3e (bis zu 8%).Im Altstadtbereich
und am Gimplberg liegen Schwerverkehrsanteile unter 4%. Im Gbrigen StraBennetz liegt der
Schwerverkehrsanteil meist unter 4%, zu dem im Ubrigen auch Linienbusse gehéren.

In Abbildung 14 ist der Radverkehr als Streckenbelastungen dargestellt. Ahnlich wie beim Kfz-Verkehr
sind entlang der stark befahrenen HauptstraBBen (Minchner Strafle - Reitmehring, Rosenheimer Straf3e,
Am Gimplberg, Salzburger Strafle) etliche Radfahrer festzustellen. Ein erhéhtes Radfahrautkommen

| wurde auch in der Altstadt (z.B. Minchner Strafle (105 Radfahrer/24 Std.), Marienplatz (110 Radfahrer/

24 Std.) sowie Im Hag (140 Radfahrer/24 Std.)), in der Watzmannstraf3e (160 Radfahrer/24 Std.), und
am Klosterweg (85 Radfahrer/24 Std.) ermittelt.

Das eher geringe Radfahrerautkommen ist einerseits der fir Radfahrer ungiinstigen Topographie wie

' auch der eher schlechten Witterung am Erhebungstag zuzuschreiben.

~ Die vielen Abkirzungs- bzw. Parallelstrecken fir Radfahrer, die fir den Kfz-Verkehr nicht befahrbar sind,

konnten in dieser Erhebung nicht bericksichtigt werden, da sich die Zahlstellen nach dem Kfz-Verkehr
| ausgerichtet haben.

Insgesamt konnten rund 3.885 Autofahrer befragt werden. Bis auf eine kleine Menge im niedrigen zwei-
stelligen Bereich konnten alle Ortsangaben zugeordnet werden. Die im Folgenden verwendeten Begriffe
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Durchgangsverkehr (DV), Ziel-/ Quellverkehr (ZV bzw. QV) und Binnenverkehr (BV) lassen sich anhand
der nstehenden Grafik bzw. der Abbildung 15.1 erléutern.

e Als Durchgangsverkehr werden die Fahrten bezeichnet, bei denen Herkunft und Ziel aufBerhalb ei-
nes definierten Gebietes liegen, in diesem Fall das von den vier Befragungspunkten markierte
Stadtgebiet.

e Als Zielverkehr gelten alle Fahrten, bei denen die Herkunft auBerhalb von Wasserburg und das Ziel
innerhalb liegen. Die Gegenrichtungen werden als Quellverkehr bezeichnet.

e Beim Binnenverkehr von Wasserburg liegen Herkunft und Ziel innerhalb des Stadtgebietes.

Aus den Angaben in den Fragebdgen konnte fir jedes Verkehrsmittel eine eigensténdige Fahrtenmatrix
erzeugt werden, die neben den in Abbildung 6 enthaltenen érilichen Verkehrszellen auch solche fir
Nachbargemeinden im néheren und weiteren Umfeld umfasst.

Durchgangsverkehr zwischen den Abbildung 15.2 enthélt den Durchgangsverkehr durch die Stadt Wasserburg zwischen den vier Befra-
Befragungspunkten gungspunkten. Im Durchschnitt konnte an allen Befragungspunkten eine Befragungsquote von 37%

' @ erreicht werden. Insgesamt wurden rund 3.000 Kfz-Fahrten/24 Stunden im Durchgangsverkehr am
15.10.2015 ermittelt. Die starksten Durchgangsverkehrsbeziehungen in Wasserburg bestehen entlang
der 512092 (Salzburger Strafe) zwischen den Befragungspunkten B3 Eiselfinger Strafle und B4
Kellerberg (1.570 Kfz/24 Std.). Die Gbrigen Verkehrsbeziehungen sind deutlich schwécher ausgepragt.
Die zweitstérkste Beziehung bezieht sich mit ca. 550 Kfz/24 Std. auf Fahrten zwischen der Rosenheimer
StraBBe (B2) und dem Kellerberg (B4). Ca. 455 Kfz/24 Std. konnten zwischen der Minchner Strafle (B1)
und der Eiselfinger StraBe (B3) ermittelt werden. Die in der Abbildung dargestellten Prozentzahlen,
= bezeichnen den Anteil des Durchgangsverkehrs am jeweiligen Gesamtverkehr. Das bedeutet
| beispielsweise am Kellerberg, dass der Durchgangsverkehr ca. 18% des Gesamtverkehrs, an der
| Minchner StraBe ca. 5%, ausmacht. Ein hdherer Prozentsatz des Durchgangsverkehrs konnte mit ca.
29% in der Eiselfinger Strafle ermittelt werden, wohingegen er in der Rosenheimer Straf3e nur ca. 7%

Befragungsstelle Rosenheimer Strafe betréigt.

Durchgangsverkehr ortsbezogen Abbildung 15.3 zeigt den ortsbezogenen Durchgangsverkehr. Obwohl nur Fahrtbeziehungen dargestellt
sind, die von wenigstens 20 Kfz/24 Std. wahrgenommen wurden, enthélt die Grafik ca. 65% des
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Ziel-/Quellverkehr nach Verflechtungsorten

gesamten Durchgangsverkehrs und zeigt die Vielfalt der Verkehrsbeziehungen. Insgesamt sind dem
Uberérilichen Durchgangsverkehr, der an allen vier Befragungsstellen ermittelt wurde, 3.000 Kfz/24 Std.
zuzuordnen. Den gréfBiten Anteil am Durchgangsverkehr nehmen Verkehrsbeziehungen von und nach
Eiselfing, Babensham und Edling ein. Weitere bedeutsame Durchgangsverkehrsbeziehungen konnten fur
Soyen, Griesstétt, Haag, Amerang, Waldkraiburg, Gars am Inn und Rosenheim festgestellt werden. Die
haufigsten Verkehrsbeziehungen bestehen zwischen Eiselfing und Babensham (280 Kfz/24 Std.),
Eiselfing und Edling (185 Kfz/24 Std.), sowie zwischen Eiselfing und Soyen (145 Kfz/24 Std.). Die nicht
dargestellten Durchgangsverkehrsbeziehungen verteilen sich auf eine Vielzahl von Verflechtungen, die
jede fir sich genommen nur von wenigen Fahrzeugen wahrgenommen werden. Beispielhaft seien einige
davon genannt:

e 12 Kfz-Fahrten zwischen Bad Endorf und Minchen
e 13 Kfz-Fahrten zwischen Rott am Inn und Eiselfing
e 6 Kfz-Fahrten zwischen Babensham und Pfaffing

e 6 Kiz-Fahrten zwischen Obing und Griesstatt

e 13 Kfz-Fahrten zwischen Schnaitsee und Rosenheim
e 12 Kfz-Fahrten zwischen Babensham und Edling

e 15 Kfz-Fahrten zwischen Edling und Hoag

e 5 Kiz-Fahrten zwischen Amerang und Pfaffing

e 7 Kfz-Fahrten zwischen Rosenheim und Haag.

In Abbildung 16.1 ist die Struktur des Gberdrtlichen Ziel-/Quellverkehrs abgebildet. Zusammen mit den
Ergebnissen aus der Haushaltsbefragung konnten die Verflechtungen genau ermittelt werden. Insgesamt
fanden am Erhebungstag 26.555 Wege und Fahrten im Ziel-/Quellverkehr statt, 17.740 Fahrten
kommen durch Einpendler und Besucher zustande, 8.815 Fahrten entstehen durch die Wasserburger
Bevolkerung. Erwartungsgemaf besteht ein grofer Verkehrsaustausch der Wasserburger Bevélkerung
mit den Nachbargemeinden Babensham, Edling, Eiselfing, oder Griesstétt, sowie auch mit Rosenheim,
Minchen, Ebersberg, Pfaffing und Haag. Ca. 2.845 Kfz/24 Std. waren am Erhebungstag von
Babensham nach Wasserburg, 1.665 Kfz/24 Std. von Eiselfing nach Wasserburg, 1.425 Kfz/24 Std.
Edling nach Wasserburg unterwegs. 800 Kfz/24 Std. fuhren von Wasserburg nach Rosenheim und 815
Kfz/24 Std. von Wasserburg nach Eiselfing, 1.195 Kfz/24 Std. von Wasserburg nach Edling. Auch nach
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Ziel-/Quellverkehr nach
Befragungsstellen

3.5 Haushaltsbefragung

Binnenverkehr gesamt

Minchen, Pfaffing und Ebersberg ist der Anteil der Auspendler gréBer als in der Gegenrichtung. Quelle
der Einpendler sind neben Babensham, Edling und Eiselfing vor allem Soyen (1.305 Kfz/24 Std.),
Amerang (810 Kfz/24 Std.), Schnaitsee (740 Kfz/24 Std.), Rott am Inn (530 Kfz/24 Std.), Maitenbeth
(470 Kfz/24 Std.), und Haag (465 Kfz/24 Std.).

In der Abbildung 16.2 ist der Ziel-/Quellverkehr nach Befragungsstellen dargestellt. So konnten z.B.
Verkehre aus den sudlichen Stadtteilen, aus Rottmoos, Bad Aibling, Kolbermoor, Maitenbeth und Recht-
mehring Uberwiegend an der Befragungsstelle B1 (Minchner StrafBe) festgestellt werden. Verkehre aus
Edling, Soyen, Reitmehring-Siedlung, Haag oder Ramerberg kamen beispielsweise zum grofiten Teil
Uber die Befragungsstelle B4 (Kellerberg), aber auch tber die Minchner Strafle (B1) und Eiselfinger
Straf3e (B3). Fahrten aus Rosenheim und Griesstétt erfolgten Uber die Minchner Strafle (B1),
Rosenheimer Strafle (B2) und die Eiselfinger Strafle (B3) und zu einem kleinen Teil Gber den Kellerberg
(B4). Fahrten von Seewies, Neudeck, AuBere Lohe, Pfaffing, Albaching, Gars am Inn, Unterreit,
Schwindegg, Neumarkt St. Veit, Schnaitsee, Trostberg, Traunreuth, Steinhéring, Grafing, Glonn und
Muhldorf a. Inn nach Wasserburg erfolgten ausschlieB3lich Gber den Kellerberg (B4). Verkehre aus
Eiselfing, Amerang, Schonstett, Bad Endorf und Brannenburg wurden Gberwiegend an der
Befragungsstelle B3 (Eiselfinger Straf3e) festgestellt, wohingegen Verkehre aus Halfing, Prien und
Stephanskirchen in der Eiselfinger Strafle (B3) und in der Rosenheimer Strafle (B2) angetroffen wurden.

Der Fragebogen, in dem das Verkehrsverhalten der Wasserburger Bevélkerung abgefragt wurde, wurde
an alle Haushalte im gesamten Stadtgebiet zusammen mit dem Amtsblatt verteilt. Insgesamt kamen
1.220 Haushaltsbégen zurick, davon waren 1.211 verwertbar. Damit konnte eine sehr gute Ricklaut-
quote von ca. 20% erzielt werden, was fir eine sichere Auswertung mehr als ausreichend ist.

Das Stadtgebiet von Wasserburg wurde in vier GroBzellen unterteilt. Den gréBten Anteil am Binnenver-
kehr der Stadt Wasserburg haben die Stadtteile Burgerfeld/Tegernau (ca. 5.640 Kfz/24 Std.) und die
Alistadt (ca. 5.540 Kfz/24 Std.). Die Stadtteile Burgau/Gabersee sind mit ca. 4.010 Kfz/24 Std. sowie
aus Reitmehring mit ca. 1.650 Kfz/24 Std. am Binnenverkehr, beteiligt. Innerhalb der Grofizellen
entsteht der meiste Binnenverkehr in den Stadtteilen Burgerfeld/Tegernau (ca. 2.870 Kfz/24 Std.). Ca.
3.310 Kfz/24 Std. fahren im Binnenverkehr zwischen den Stadtteilen Altstadt und Burgerfeld/Tegernau,
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Binnenverkehrsstréme fir
ausgewdhlte Verkehrszellen

Binnenverkehr Marienplaiz

Binnenverkehr Ledererzeile

Binnenverkehr Férder- und
Grundschule

Binnenverkehr Brunnhuberstrafie
Mitte

ca. 1.800 Kfz/24 Std. zwischen Burgau/Gabersee und Burgerfeld/Tegernau (vgl. Abbildung 17.1).

Die Abbildungen 17.2 — 17.8 enthalten fir sieben ausgewdhlte Verkehrszellen die jeweiligen Binnenver-
kehrsbeziehungen des Kfz-Verkehrs mit dem Gbrigen Ort. Hier ist nur der Binnenverkehr der Wasser-
burger Bevélkerung enthalten, der durch die Auswertung der Haushaltsbefragung ermittelt wurde.
Auswartige Einpendler, die innerhalb des Stadtgebiets z. B. ins Gewerbegebiet fir eine Besorgung
fahren, sind hierin nicht enthalten.

Die Verkehrszelle 1 ,Marienplatz” erzeugt 865 Kfz-Fahrten/24 Std. (vgl. Abbildung 17.2). Verkehrsbe-
ziehungen zum Marienplatz bestehen sowohl mit einwohnstarken weiter entfernt liegenden
Verkehrszellen (Zelle 19 ,Brunnhuberstrafie-Mitte”, 50 Kfz-Fahrten /24 Std.; Zelle 20 ,Herder”, 40 Kfz-
Fahrten /24 Std., Zelle 37 ,Landschaftsweg”, 40 Kfz-Fahrten /24 Std.), wie aber auch mit benachbarten
bzw. nahege-legenen Zellen (Zelle 4 ,Ledererzeile”, 45 Kfz-Fahrten /24 Std.; Zelle 6 ,Aiblingerplatz”,
45 Kfz-Fahrten pro 24 Std.).

Aus Abbildung 17.3 wird deutlich, dass die Verkehrszelle 4 ,Ledererzeile”, in der sich neben Wohnun-
gen vor allem die HaupteinkaufsstraB3e in der Altstadt befindet, das héchste Verkehrsautkommen er-
zeugt. Ca. 1.155 Kfz-Fahrten/24 Std. hatten am Stichtag Quelle oder Ziel in der ,Ledererzeile”. Es be-
stehen intensive Verflechtungen mit weiter entfernten Zellen wie z.B. mit Zelle 41 ,Willi-Ernst-Ring”, 90
Kfz-Fahrten /24 Std., Zelle 19 ,BrunnhuberstraBe-Mitte”, 70 Kfz-Fahrten /24 Std., Zelle 14 ,Gimpl-
berg”, 85 Kfz-Fahrten /24 Std. oder Zelle 18 ,Ponschabaustraie”, 85 Kfz-Fahrten/24 Std.

Die Forder- und Grundschule (Zelle 7, Abbildung 17.4) verursacht rund 1130 Kfz-Fahrten/24 Std. im
Binnenverkehr innerhalb Wasserburgs. Da die Zelle 7 nur 50 Einwohner hat, handelt es sich Gberwie-
gend um Bring- und Holverkehr zu den Schulen. Die einwohnerstarken Zellen 18 ,Ponschabaustrafie”,
19 ,Brunnhuberstrafie Mitte”, 20 ,Herder”, 33 ,Burgau” und 39 ,Burgau-West” sind besonders vertre-
ten.

In der einwohnerstarken Zelle 19 (,Brunnhuberstrafie Mitte”) entsteht ein nicht unerhebliches Binnenver-
kehrsautkommen von 1.190 Kfz-Fahrten/24 Std. mit besonders starken Verflechtungen zu den Zellen
+Molkerei Baver, Hagebaumarkt”, ,Grundschule” und zur Zelle 14 ,Gimplberg” (vgl. Abbildung 17.5).
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Binnenverkehr Molkerei Bauer, Die Zelle ,Molkerei Bauer, Hagebaumarkt” (Zelle 23, Abbildung 17.6), in der diverse Gewerbe- und
Hagebaumarkt Einzelhandelsbetriebe angesiedelt sind, erzeugt 765 Kfz-Fahrten/24 Std. Die Verkehrsbeziehungen sind
Uber das ganze Stadtgebiet verteilt. Die intensivsten Verbindungen bestehen mit der einwohnerstarken
Zelle 19 ,Brunnhuberstraie Mitte” (125 Kfz-Fahrten/24 Std.) sowie zu den Wohngebieten (,Ponscha-
baustraBe”, 70 Kfz-Fahrten/24 Std., ,Herder” 75 Kfz-Fahrten/24 Std., Débl, Froschanger 50 Kfz-
Fahrten/24 Std.).

Binnenverkehr Edeka Singer Das Verkehrsautkommen der Zelle 30 ,Edeka Singer” (vgl. Abbildung 17.7) liegt mit 935 Kfz-
Fahrten/24 Std. hinter den Zellen 4 ,Ledererzeile”, 7 ,Grundschule” und 19 ,Brunnhuberstrafie Mitte”
zuriick, obwohl sich hier einiges an Einkaufs- bzw. Besorgungsverkehr vermuten lésst. Die intensivsten
Beziehungen bestehen mit den einwohnerstarken Zellen 20 ,Herder”, 19 ,Brunnhuberstrafie Mitte” und
22 ,Débl, Froschanger” und die in der Altstadt gelegenen Zelle 1 ,Marienplatz” sowie mit der Zelle 38
LKlinikum Gabersee”.

Binnenverkehr Klinikum Gabersee Die Verkehrszelle 38 ,Klinikum Gabersee” (vgl. Abbildung 17.8) mit 380 Einwohnern und vielen Ar-
beitsplatzen erzeugt 485 Kfz-Fahrten/24 Std. Besonders enge Verflechtungen bestehen mit der Ver-
kehrszelle 30 ,Edeka Singer” (60 Kfz-Fahrten/24 Std.), die einen grofien Einzelhandelsbetriebe enthdlt,
sowie mit der Zelle 14 ,Gimplberg” (50 Kfz-Fahrten/24 Std.). Mit den Gbrigen Verkehrszellen in Was-
serburg bestehen eher geringe Beziehungen.

Es muss noch einmal darauf verwiesen werden, dass die Darstellungen 17 sich nur auf die Bevélkerung
der Stadt Wasserburg beziehen. Birger aus Nachbargemeinden, die beispielsweise in Wasserburg ar-
beiten und wéhrend ihrer Mittagspause mit dem PKW zum Einkaufen fahren, sind hier nicht mit ihrem
Verkehrsaufkommen dargestellt, da es nicht erhoben werden konnte. Auch innerériliche Fahrten von
auswdrtigen Lieferdiensten oder Handwerkern, die mehrere Ziele in Wasserburg ansteuerten, konnten
nicht erfasst werden. Erfahrungsgeméf handelt es sich dabei um eine nicht unbetrachtliche Verkehrs-
menge, die zwischen 30 und 50% des Binnenverkehrsautkommens der Wasserburger Bevélkerung be-
tragen kann.
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Fahrtweiten im Binnenverkehr Abbildung 18 zeigt die Verteilung der Fahrtweiten im Binnenverkehr nach Verkehrsmitteln differenziert.
Ein nicht unerheblicher Anteil (ca. 25%) am PKW-Binnenverkehr geht Gber Distanzen von 1.500 Meter
nicht hinaus, weitere 30% aller innerstadtischen PKW-Fahrten haben eine Lénge von 1.500 — 2.500
Meter. Uber 40% der PKW Fahrten fihren tber eine Entfernung von mehr als 2,5 km. In dieser Entfer-
nungsklasse hat der Fulgéngerverkehr erwartungsgemaf so gut wie keine Bedeutung mehr. Die meis-
ten mit dem Fahrrad gefahrenen Wege liegen in einem Distanzbereich bis 2.500 Meter (ca. 80%). Uber
45% der zu FuB zurickgelegten Wege in Wasserburg sind bis 1.000 Meter lang. Andererseits sind auch
viele Wasserburger zu Fuf3 (30% tber 1.500 Meter) oder mit dem Fahrrad (ca. 25% Gber 2.500 Meter)
Uber deutlich langere Entfernungen im Binnenverkehr unterwegs. Hierunter fallen vor allem Freizeitwe-
ge. Der Offentliche Nahverkehr kommt ab einer Entfernung von 1.500 Meter zum Tragen. Etwa 75%
der Fahrten mit &ffentlichen Verkehrsmitteln fihren Gber eine Distanz von 1,5 km. Die Ubersicht zeigt
deutlich, wie die Bedeutung des FuBgéngerverkehrs mit zunehmender Weglédnge abnimmt und entspre-
chend der Anteil der Fahrten mit dem PKW und dem OPNV zunimmt,

Ricklaufquoten Die Ergebnisse aus den Abbildungen 17 und 18 beruhen auf den Auswertungen der Haushaltsbefra-
gung. Deren Ricklaufquoten sind in Abbildung 19 differenziert nach Verkehrszellen enthalten. Auf die
gesamte Bevoélkerung der Stadt Wasserburg bezogen betrégt die Ricklaufquote 20%, wobei zwischen
den einzelnen Verkehrszellen durchaus Unterschiede bestehen. Einen Ricklauf von Gber 25% haben die

Rucklaufquoten

Markioberdorf
Oberstdorf
Eichstatt
Buchloe

Schwandorf

\}polsein Verkehrszellen 43 ,Viehhausen” (32%), 46 ,Reitmehring Siedlung” (28,9%), 31 ,Weikertsham” und 33

Umerscflﬁri%ﬁg?md ,Burgau” (28,4%), 19 ,BrunnhuberstraBe Mitte” (27,4%), 14 ,Gimplberg” und 49 ,Stdliche Stadtteile”
ismaning
Kirchheim

(26,4%), sowie 11 ,Holzhofweg” (25,8%). Eine besonders unterdurchschnittliche Ricklaufquote von

Pocking

Siegsdorf . . . . ..
oo weniger als 5% muss fur die Verkehrszellen 26 ,McDonalds, Rewe, Lidl“ und 38 ,Klinikum Gabersee”
Wiehl (NRW) f ” d
Flims (CH) estgestellt werden.
Oberschleifheim

Bobingen
Puchheim
Hallbergmoos
Penzberg

Die nebenstehende Grafik zeigt die Ricklaufquoten vergleichbarer Haushaltsbefragungen aus den letz-

ten Jahren.

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%

Reprasentativitét Die Frage nach der Représentativitét einer Haushaltsbefragung mit einer Ricklaufquote von fast 20%
kann durchaus bejaht werden und soll anhand der Diagramme in Abbildung 20 noch weiter untermau-
ert werden.
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Alterszusammensetzung

Haushaltstypen

Die etwas Uberdurchschnittliche Antwortquote in der Altersgruppe zwischen ca. 45 und 75 Jahren ist
nicht ungewshnlich. Dies liegt hdufig daran, dass es sich dabei um eine Bevélkerungsgruppe handelt,
die meist bereits seit langem am Ort wohnt und sich deshalb mit diesem stark identifiziert. Die unter-
durchschnittliche Antwortquote in der Altersgruppe zwischen 20 und 30 ist ebenfalls weit verbreitet, da
viele Menschen in diesem Lebensabschnitt andere Prioritdten setzen als sich mit Problemen des stadti-
schen Lebensumfeldes zu beschaftigen. Auerdem muss bericksichtigt werden, dass in dieser Alters-
gruppe so manche Einwohner sich zum Zweck der Ausbildung oder Studium héaufig auswérts authalten,
auch wenn sie noch in Wasserburg gemeldet sind.

Das Durchschnittsalter der Wasserburger Bevolkerung der Haushaltsbefragung liegt bei 46,1 Jahren,
laut Statistik liegt das tatséchliche Durchschnittsalter in der gesamten Stadt Wasserburg bei 43,3 Jahren.
Vergleicht man die Verteilung der Altersgruppen aus der Haushaltsbefragung mit der tatséchlichen Ver-
teilung, so stimmen diese recht gut Gberein und bestétigen somit die Reprasentativitdt der Haushaltsbe-
fragung (vgl. Abbildung 20).

Nachdem die Ricklaufquote von 20% in absoluten Zahlen 1.211 Haushalten mit insgesamt 2.579 Ein-
wohnern entspricht, kann im Hinblick auf soziodemographische Merkmale zu Recht davon ausgegan-
gen werden, dass eine gentgend hinreichende Grundgesamtheit zur Auswertung vorliegt. Die Haushal-
te wurden in finf verschiedene Typen unterteilt:

e Singles (unter 65 Jahren)

e Paare (mindestens einer unter 65 Jahren)

e Senioren (keiner unter 65 Jahren)

e  Familien mit Kindern (mindestens eines unter 18 Jahren)

®  Mehrgenerationenhaushalte (z.B. Familien mit ausschlieBlich erwachsenen Kindern bzw. mit Kin-
dern unter 18 und gleichzeitig mind. einem weiteren Haushaltsmitglied Gber 65).

Inwieweit Deckungsgleichheit mit der Gesamtheit der Wasserburger Haushalte besteht, kann hier nicht

beantwortet werden, da es hierzu keine offiziellen Daten gibt, vor allem nicht auf der réumlichen

Grundlage der hier verwendeten Verkehrszellen.
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Fihrerschein- und PKW-Besitz

Fahrradbesitz und
OPNV-Zeitkartenbesitz

Etwas Gber 55% der Befragten gaben an, berufstatig zu sein. Fast 30% der erfassten Haus-
haltsmitglieder leben in einem Seniorenhaushalt, ca. 25% als Paare. Familienhaushalte und Singles sind
nur zu etwa 20% vertreten. Etwa 40% der Haushalte bestehen aus Zweipersonenhaushalten. Die durch-
schnittliche Grofle aller erfassten Haushalte betragt 2,13 Personen/Haushalt.

Abbildung 21 gibt Auskunft Gber die Ausstattung der Haushalte mit FGhrerschein und PKW. Circa 8%
der erfassten Haushalte verfigen Gber keinen PKW, 50% Uber ein Fahrzeug und immerhin fast 35% be-
sitzen zwei PKW. Etwas Uber 5% besitzen drei oder mehr PKW. Die Verknipfung dieses Merkmals mit
den Haushaltstypen fihrt zu der Erkenntnis, dass vor allem Singles- und Seniorenhaushalte zu den Auto-
losen gehdren. Den héchsten Anteil an Dritt- und Viertwagen weisen die Mehrgenerationenhaushalte
(fast 40%) aut. Bei den Familien und Paaren gibt es so gut wie keine Haushalte ohne PKW. Immerhin
verfigen fast 65% der Familienhaushalte Gber zwei oder mehr PKW.

Die Ausstattung der Bevélkerung mit einem PKW-Fuhrerschein ist in den Altersgruppen, in denen die
Phase der Erwerbsfahigkeit hineinfdllt, sowohl bei Ménnern als auch bei Frauen nahezu 100%. Wéh-
rend bei den Ménnern tber 75 Jahre fast 100% einen PKW Fihrerschein haben, liegt der Fihrerschein-
besitz bei den Frauen dieser Altersgruppe bei ca. 75%.

Die Verknipfung der Merkmale Geschlecht, Alter und PKW-Besitz zeigt bereits einen stdrkeren Unter-
schied. Bereits ab dem Alter von ca. 30 Jahren verfigen Ménner in hdherem Mafe Gber einen eigenen
PKW. In der Altersgruppe Gber 75 Jahren besitzen sogar noch rund 85% der Ménner einen eigenen
PKW, wéhrend es bei den Frauen ca. 55% sind. In der Altersgruppe bis 30 Jahre, verfigen unter 75%
der Ménner und Frauen Gber einen PKW.

Die Auswertung zeigt (vgl. Abbildung 22), dass ca. 18% der Haushalte kein Fahrrad besitzen. Auf der
anderen Seite sind in fast 25% der Haushalte 4 Fahrréder oder mehr vorhanden. Betrachtet man die
Zahl der Fahrrader im Haushalt pro Kopf, so zeigt sich, dass tber 30% der Haushalte weniger Fahrré-
der wie Haushaltsmitglieder haben. In Uber 60% der Haushalte steht jedem Haushaltsmitglied mindes-
tens ein Fahrrad zur Verfigung. Rund ein Drittel der in Schule oder Ausbildung befindlichen Befragten
besitzen eine Zeitkarte fur den OPNV, bei den Gbrigen Befragten sind es unter 5%.
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Soziodkonomische Merkmale

Wegehaufigkeit

Wegehéufigkeit/PKW

In Abbildung 23 wurden verschiedene sozioskonomische Merkmale nach Verkehrszellen ausgewertet.
Ein hoher Anteil sich im Ruhestand befindlicher Personen bzw. Gber 65-Jéhrige konnten in der Verkehrs-
zelle 34 ,Kreisklinik” und 38 ,Klinikum Gabersee” ermittelt werden. Im Gegensatz dazu lésst sich in den
Alistadt-Verkehrszellen 1 ,Marienplatz” und 8 ,Im Hag” sowie in den Verkehrszellen 31 ,Weikertsham*
und 39 ,Burgau-West”, ein eher niedriger Anteil von Uber 65-Jéhrigen bzw. Ruhesténdlern feststellen.

Die Verkehrszellen, in der am héaufigsten kein PKW vorhanden sind, sind neben der Zelle 50 ,Rottmoos”
die Zellen 3 ,Farbergasse”, 11 ,Holzhotweg”,34 ,Kreisklinik”, 38 ,Klinikum Gabersee” und 41 ,Willi-
Ernst-Ring”. Zu den Verkehrszellen, die am haufigsten 2 oder mehr PKW angegeben haben, gehéren
die Zellen 8 ,Im Hag”, 20 ,Herder”, 14 ,Gimplberg” und 31 ,Weikertsham” sowie die auBBerhalb ge-
legenen Zellen 49 ,sudliche Stadtteile” und 51 ,Neudeck”.

Der gréBte Anteil an OV-Zeitkartenbesitzer findet sich in den eher auerhalb gelegenen Verkehrszellen
40 ,GE Burgau”, 44 ,Seewies”, 49 ,sudliche Stadtteile” und 43 ,Viehhausen”.

Nicht alle Verkehrszellen enthalten genigend Haushalte, so dass die Aussagen zu den Zellen 26
+,McDonalds, Rewe, Lidl“, 29 ,GE Eiselfing” und 28 ,St. Achatz” nicht weiter beachtet werden sollten.
Da die Grafiken vom Auswertungsprogramm automatisch erzeugt werden lassen sich diese Bilder nicht
immer vermeiden.

Abbildung 24 enthalt die Auswertung der Haushaltsbefragung nach der Wegehaufigkeit und deren Zu-
sammenhdnge. Im Durchschnitt legte jeder der 2.579 Bewohner, die im Ricklauf der Haushaltsbefra-
gung enthalten sind, 3,6 Wege zurick. Nur eine Minderheit von circa 12% gab an, das Haus am Stich-
tag nicht verlassen zu haben. Am héufigsten legten die Bewohner Wasserburgs 3-4 Wege zurick (ca.
30%). Ca. 4% der Befragten erwiesen sich als besonders mobil, da sie mehr als acht Wege am Stichtag
zu Fu3 oder mit einem Fahrzeug zuriickgelegt hatten.

Eine Differenzierung nach dem Geschlecht bringt insofern Unterschiede, als dass die Frauen eher mehr
Wege/Tag zuriicklegten, als die befragten Ménner.

Einen eindeutigen Zusammenhang zwischen Wegehaufigkeit und PKW-Besitz kann man ebenfalls able-
sen. Wahrend Gber 50% der Frauen, die am Stichtag nicht unterwegs waren, Uber keinen eigenen PKW
verfugen, sind es bei den hoch mobilen Frauen (mit mehr als acht Wegen) nur rund 20%.
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Verkehrsmittelwahl In den Abbildungen 25 ist die Verkehrsmittelwahl fir den Binnenverkehr und den Ziel-/Quellverkehr
grafisch dargestellt. Die Tabelle zeigt die gesamte Mobilitat der Bevélkerung von Wasserburg fir den
Stichtag. Die rund 13.000 Einwohner (incl. Nebenwohnsitze) der Stadt Wasserburg legten am
27.10.2015 knapp 49.000 Wege und Fahrten zurick. Darin enthalten sind auch Ortsverdnderungen,
die die Bevolkerung auBlerhalb von Wasserburg, zum Beispiel innerhalb von Rosenheim, Edling oder
Haag oder auch zwischen diesen und anderen Orten zurickgelegt hat. Der Anteil dieser Wege ist je-
doch verhaltnisméBig gering.

Es ist jedoch auch méglich, dass diese Wege nicht von allen Befragten vollsténdig notiert wurden, da
diese fur die Thematik in Wasserburg eventuell als nicht bedeutend erachtet wurden.

Fur die Gesamtheit der Bevélkerung sind die untersuchten Merkmale sicherlich reprasentativ. Durch die
Differenzierung in insgesamt 50 Verkehrszellen mit zum Teil sehr unterschiedlicher Einwohnerzahl kann
trotz des Ricklaufs von 20% nicht mit abschlieBender Sicherheit festgestellt werden, ob die Mobilitét der
Einwohner z. B. der Zelle 6 (Aiblingerplatz) exakt wiedergegeben wird.

Verkehrsmittelwahl innerhalb von Wasserburg Rund 49.000 Wege und Fahrten hat die Bevélkerung aus Wasserburg am Stichtag insgesamt zuriickge-
legt. Davon entfallen ca. 25.600 Wege und Fahrten auf den Binnenverkehr. Etwa 12.000 Wege und
Fahrten wurden zwischen Wasserburg und anderen Nachbargemeinden oder Nachbarlandkreisen zu-
rickgelegt. Etwa 2.100 Wege und Fahrten téatigt die Bevolkerung auflerhalb von Wasserburg. Die Ort-
steile erzeugten im Ziel-/Quellverkehr ca. 3.500 Wege und Fahrten, zwischen Wasserburg und seinen
Ortsteilen fanden ca. 3.800 Wege und Fahrten statt.

Etwas Gber 50% aller Fahrten und Wege legte die Bevélkerung somit im Binnenverkehr innerhalb Was-
serburgs sowie ca. 25% im Ziel-/Quellverkehr zurick. Etwa 4% der Wege und Fahrten wurden aufer-
halb des Stadtgebiets getdtigt.

Die fast 49.000 Wege und Fahrten wurden von der Wasserburger Bevélkerung zu Gber 55% mit dem
PKW als Selbstfahrer bzw. zu knapp 9% als Mitfahrer durchgefihrt (vgl. Abbildung 25). Als Fullgénger
wurden knapp 23%, als Radfahrer 7% und mit Bus und Bahn wurden ca. 6% der Wege zuriickgelegt.

Betrachtet man die Verkehrsmittelwahl nach dem Geschlecht, kann man feststellen, dass Frauen héufi-
ger zu FuBl gehen und haufiger im PKW mitfahren.
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d Verkehrsmittelwahl

Einwohner Wasserburg insgesamt
48629 Wege/Fahrten

6,1%

8,5% 22,6%

7,0%

55,8%

B zuFuB . PKW-Selbstf. . Bus/Bahn
W Fohrod O PRW-Mitf,

Verkehrsmittelwahl im Gberértlichen Verkehr

Fahrtenzwecke

Von den rund 25.600 Wegen und Fahrten im Binnenverkehr ausschlieBlich innerhalb von Wasserburg
wurden rund 9% mit dem Fahrrad zurickgelegt, circa 35% zu FuB, 7% als Beifahrer in einem PKW und
etwa 45% als Selbstfahrer in einem PKW. Der Offentliche Nahverkehr spielt im Binnenverkehr mit 4%
eine eher untergeordnete Rolle.

Betrachtet man die Beziehung zwischen der Verkehrsmittelwahl und der Verkehrsart, so wird deutlich,
dass im Binnenverkehr am héufigsten alternative Verkehrsmittel genutzt werden. Im Ziel-/Quellverkehr
und auBerhalb kommen der PKW und der OPNV am héufigsten zum Einsatz.

Untersucht man die Verkehrsmittelwahl und den Haushaltstyp, so zeigt sich, dass Singles und Familien
im Binnenverkehr am meisten zu Fufl gehen und Fahrrad fahren sowie dass Familien am meisten den
OPNV benutzen. Den gréBten Anteil an PKW-Selbstfahrern und PKW-Mitfahrern hat der Haushaltstyp

"
,Paare”.

Die Verkehrsabwicklung zwischen Wasserburg und seinen Oristeilen, verléuft zu fast 70% als PKW-
Selbstfahrer und PKW-Mitfahrer, zwischen Wasserburg und den Nachbargemeinden und Nachbarland-
kreisen sogar zu ca. 80%. Bei den Bus- und Bahnbenutzern finden die Verkehrsbeziehungen vor allem
im Binnenverkehr und zwischen Wasserburg und den Nachbargemeinden und Nachbarlandkreisen
statt. Vor allem in Anbetracht der eher schlechten Witterungsverhdlinisse am Erhebungstag spielen Fuf3-
génger und Radfahrer mit 44% im Binnenverkehr von Wasserburg bereits eine bedeutende Rolle, die
noch weiter ausgebaut werden sollte.

In Abbildung 26 ist ersichtlich, dass die hdufigsten Fahrtenzwecke neben ,nach Hause fahren” sich auf
Einkaufen (incl. sonstiger privater Erledigungen wie Bank, Arzt usw.) und Arbeit/Schule beziehen. Erwar-
tungsgemdB hat der Fahrtenzweck Arbeit/Schule seinen Héhepunkt in den Morgenstunden zwischen
6:00 und 8:00 Uhr und spielt dann im weiteren Verlauf des Tages kaum mehr eine Rolle. Der Einkaufs-
verkehr verteilt sich Uber den ganzen Tag, seine Spitzenwerte erreicht er Vormittag zwischen 9:00 und
11:00 Uhr und am Nachmittag gegen 16.00 Uhr. Der Fahrtenzweck ,nach Hause” erlangt seine
Hoéchstwerte um die Mittagszeit (13:00 Uhr) und am Nachmittag zwischen 16:00 und 18:00 Uhr.

Betrachtet man die Fahrtenzwecke nach Verkehrsmittel, so fahren ca. 60% mit dem PKW zur Ar-
beit/Schule. Etwas Gber 10% benutzen den OPNV, die brigen knapp 30% das Fahrrad oder gehen zu
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d Fahrtenzwecke nach Verkehrsmittel
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Tageszeitliche Verteilung und
Verkehrsmittelwahl

Problemsicht der Bevélkerung

FlieBender Verkehr

FuB. Hier spielt der Schilerverkehr natirlich eine entscheidende Rolle. Einkaufen und private Erledigun-
gen werden zu ca. 23% zu FuB3, zu ca. 6% mit dem Fahrrad und zu knapp 70% mit dem PKW erledigt.
Am seltensten aber immer noch zu Gber 60% wird der PKW beim Fahrtzweck ,Freizeit” benutzt. Hier
wird am héufigsten zu Full gegangen oder Rad gefahren. Bei geschéftlichen Erledigungen wird der PKW
zu 70% eingesetzt.

Die Benutzung des Fahrrads, von Bus/Bahn sowie das zu Full gehen, hat seinen Hshepunkt in der Frih
von 6:00 — 8:00 Uhr und eine weitere Spitze mittags gegen 13:00 Uhr, die vermutlich zu grofien Teilen
dem Schilerverkehr zugeschrieben werden kann. Zwischen 16:00 und 17:00 Uhr ist bei Radfahrern
und FuBBgdngern noch einmal ein weiterer Héhepunkt festzustellen. Die Benutzung des PKW erreicht
einen ersten Hohepunkt gegen 7:00 Uhr, geht Gber die Mittagszeit deutlich zurick um dann gegen
17:00 Uhr den absoluten Spitzenwert zu erlangen (vgl. Abbildung 27).

In zwei offenen Fragen konnte die Bevolkerung in der Haushaltsbefragung ihre Meinung zu den ver-
kehrstechnischen Problemen und ihre Verbesserungsvorschlége duBern (vgl. Abbildung 28). Die gréfiten
verkehrlichen Probleme der Befragten sind in Abb. 29.1 zusammengestellt. Etwas Gber 40% der Befrag-
ten GuBBerten sich konkret zu verkehrlichen Problemen. Zum gréfiten Teil betrafen die Nennungen die
Probleme, die im flieBenden Verkehr auftauchen, gefolgt von den Nennungen zum Fulgénger- und

Radverkehr sowie zum OPNV. Das Thema ruhender Verkehr wurde am seltensten genannt.

Allen voran werden zu hohe Geschwindigkeiten, hohe Verkehrsbelastungen, fehlende Verkehrsberuhi-
gung, gefdhrliche Verkehrssituationen, schlechte Verkehrsregelungen, Staus am Brucktor sowie wegen
des BahnUbergangs in Reitmehring angesprochen. Allgemeine Lérmbeldstigungen, Durchgangs- und
Schleichverkehr, schlechte oder fehlende Verbindungen, zu schmale Straf3en, fehlende Durchfahrtsver-
bote, Missachtung von Verkehrsregelungen, zu wenig Geschwindigkeitskontrollen, hohe Bus- und LKW-
Belastung, Sichtprobleme an einzelnen Knoten, zu hohe Geschwindigkeiten, stérende Hindernisse und

Verengungen und die Knotenpunktgestaltung werden ebenfalls moniert.
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Ruhender Verkehr

FuBgénger und Radfahrer

Viele Problemthemen werden allgemein genannt, teilweise wird aber auch die Strafle bzw. der Ortsteil
genauer bezeichnet.

Bei Angaben zur Nichteinhaltung von Geschwindigkeiten (Tempouberschreitungen) wurden meistens
keine néheren Ortsangaben gemacht. Als StraBen mit hoher Verkehrsbelastung werden explizit die Stra-
en der Alistadt, wie beispielsweise die Ledererzeile, Auf der Burg und auch das Brucktor genannt. Eine
fehlende Verkehrsberuhigung wurde ebenso am héufigsten im Alistadtkern angegeben. Viele der Be-
fragten, die sich Uber gefdhrliche Verkehrssituationen beschwerten, nannten auch hier wieder das Bruck-
tor, aber auch die Rosenheimer StraBe wurde hier angesprochen. Beim Thema Stau wegen Bahn-
schranke und Bahnibergang allgemein ist der Bahnibergang in Reitmehring gemeint. Dieser scheint

bei vielen Bewohnern Frust und Arger auszulésen.

Unter dem Punkt ,Sonstiges” sind verschiedene nicht so héufig genannte Probleme zusammengefasst,
wie z.B. schlechter Oberflachenzustand, fehlende Stralenbeleuchtung, fehlende Fahrbahnmarkierungen

USW.

Das Hauptproblem der Wasserburger Bevélkerung beziiglich ruhendem Verkehr sind zu wenige Park-
platze, ,wildes Parken” und dass alles zugeparkt ist. Weitere Themen sind die zu wenig vorhandenen
Anwohnerparkplétze, die zu wenigen kostenlosen Parkpléatze, die zahlreichen Falschparker sowie die
fehlenden Kurzzeitparkplétze und die Behinderung des FlieBverkehrs durch parkende Fahrzeuge. Zufrie-
denheit hingegen bereiten die teils kostenlosen Parkhéuser. Damit geht auch der Wunsch einher, dass
diese kostenlos bleiben. Einige Wasserburger sind mit fehlenden Be- und Entlademéglichkeiten unzu-
frieden. Die mangelhafte Parkplatzaustattung und -gestaltung (vor allem An der Rampe) sowie an teils
aus Sicht der Befragten tberflissige, aber auch teils fehlende Halteverboten sind ein weiterer Kritik-
punkt.

Beim FuBBgénger- und Radverkehr wurden von einer deutlichen Mehrheit die fehlenden Radwege be-
méngelt. Aber auch fehlende Fuwege, fehlende Querungshilfen, wie Zebrastreifen oder Fulgénger-
ampeln, fehlende Sicherheit auf den FuB3- und Radwegen sowie die gefdhrlichen Querungsstellen und

die zu schmalen Wege wurden aufgezeigt. Weiterhin gibt es Nennungen wie schlechte FuB- und Rad-

_ 24 _



O]

LSTADT LAND VERKEHR

Stadt Wasserburg — Verkehrskonzept zum ISEK

OPNV

Vorschlége der Bevélkerung

weg-Verbindungen, dass Wege teils zu geféhrlich for Radfahrer sind, fehlende Schilerlotsen, der
schlechte Oberfléchenzustand, wie auch die schlechte Beleuchtung und der nicht behindertengerechte
Zustand. Kritikpunkt seitens der Wasserburger Bevélkerung ist auch die mangelnde Disziplin der Rad-
fahrer, Sichtbehinderungen durch Hecken und Stréucher, wie auch durch parkende Fahrzeuge. Die feh-
lende Kennzeichnung der Radwege, die fehlende FuBgéngerzone und die zu wenig vorhandenen Fahr-
radstdnder werden ebenso kritisiert.

Auch hier beinhaltet ,Sonstiges” Nennungen, die nur selten vorkamen. Dazu gehéren z.B. schlecht ge-
rdumte Ful3- und Radwege wéhrend des Winters.

Der OPNV ist in Wasserburg das drittwichtigste Thema. Am haufigsten wurde dabei das Thema Alt-
stadtbahn angesprochen. Hierbei scheiden sich die Meinungen deutlich. Auf der einen Seite wird eine
alternative Nutzung, wie beispielsweise der Umbau zu einem Radweg verlangt und auf der anderen Sei-
te wird eine Reaktivierung der Altstadtbahn gewinscht. Weitere héufige Nennungen beziehen sich auf
das schlechte Fahrtenangebot von Bus und Bahn, dem ebenso ungenigenden Taktverkehr von Bus und
Bahn sowie die schlechte Bahnverbindung, vor allem nach Minchen und auch nach Rosenheim. Au-
Berdem wird der Orts- und Citybus allgemein kritisiert, wie auch der davon betroffene schlechte Linien-
verlauf und die Anbindung an den Bahnhof. Viele Bewohner bemdngeln auch den generell schlechten
OPNV, die schlechten Tarife, die Ausstattung der Haltestellen, sowie Gber die vielen Verspétungen und
Ausfélle, wie auch die langen Wartezeiten beim Umsteigen.

Unter der Kategorie ,Sonstiges” wurden Themen angesprochen, die nur vereinzelt genannt wurden. Da-

zu gehdrt unter anderem unfreundliches Personal oder der schlechte Fahrstil mancher Busfahrer.

Knapp 40% der Befragten machten Angaben zu Verbesserungsvorschlégen. In der Abbildung 29.3 sind
diese Verbesserungsvorschlége der Wasserburger Bevélkerung dargestellt. Wie schon bei den Proble-
men, so geht es auch bei den Verbesserungsvorschldgen neben dem flieBenden Verkehr gréfitenteils um
den FuBgéinger- und Radverkehr und den OPNV. Der ruhende Verkehr wird auch hier wieder am we-

nigsten genannt.
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FlieBender Verkehr

Ruhender Verkehr

Beim flieBenden Verkehr wird der Wunsch nach Tempolimits am héufigsten geduBBert. Dem Problem der
Uberschreitung von Tempolimits wollen also viele Wasserburger mit mehr Geschwindigkeitskontrollen
und der Einfohrung von Tempolimits entgegenwirken. Weitere Vorschlége sind der Bau von Uber-
/UnterfGhrungen oder Tunneln, die EinfGhrung von Durchfahrverboten, mehr Verkehrsiberwachungen,
Einbahnregelungen, der Bau einer Umgehung (ohne jedoch zu sagen wo), das Umleiten des Verkehres,
wie auch eine bessere Beschilderung. Ebenso &uern viele Wasserburger den Wunsch nach dem Bau
von weiteren Kreisverkehren, dem Umbau bestimmter Knotenpunkte, den Einbau von Bodenwellen um
Geschwindigkeitssindern entgegenwirken zu kénnen, die Installation von Ampeln bzw. eine Optimie-
rung der Ampelschaltungen, den allgemeinen Umbau des Bahnibergangs, eine Verbreiterung der Stra-
e oder die Beseitigung von Fahrbahnverengungen. Das Anbringen von Spiegeln und von Geschwin-
digkeitsanzeigetafeln, die Anderung der Schrankenaffnungszeiten, die Anderung von Vorfahrtsregelun-
gen, das Verbannen der Busse aus der Alistadt wie auch mehr Kontrolle durch Blitzer und das Errichten

von Larmschutz sind weitere geduBerte Vorschlage.

Wie bereits bei den Problemthemen sind auch hier unter dem Punkt ,Sonstiges” Themen zusammenge-
fasst, die nicht so haufig genannt werden. Dazu gehéren unter anderem eine zigigere Abwicklung von

StraBenbauarbeiten oder der Rickschnitt von Hecken und Stréuchern zur besseren Sicht.

Der Wunsch nach einem Tempolimit, die EinfGhrung von Durchfahrverboten wie auch die Umleitung
des Verkehrs wird am héufigsten fir die Altstadt geduert. Der Bau von Unterfihrungen oder von Tun-
neln, die Anderung des Bahnibergangs allgemein sowie eine Anderung der Schrankenaffnungszeiten

beziehen sich auf den Bahnibergang in Reitmehring.

Zum ruhenden Verkehr au3ern sich die Wasserburger insofern, dass sie sich vor allem mehr Anwohner-
parkplétze, aber auch mehr Parkplétze allgemein winschen. Weiterhin werden eine haufigere Kontrolle
des ruhenden Verkehrs, die Einfihrung oder Abschaffung von Halteverboten, mehr kostenlose Parkplét-
ze, die Erweiterung bestehender Parkverbotsbereiche, mehr Kurzzeitparkplétze, eine bessere Beschilde-

rung der Parkplétze und mehr Behindertenparkplétze gefordert. Ebenso wird der Wunsch nach besseren

Méglichkeiten zum Be- und Entladen, einer Anderung der Parkregelungen, einer Reduzierung von Stell-
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FuBgénger- und Radverkehr

OPNV

pldtzen und einer Anderung der Gebihren geduBert.

Unter der Kategorie ,Sonstiges” werden beispielsweise Themen angesprochen, wie Anwohner zur Nut-
zung ihrer Garage zu verpflichten.

Entsprechend dem beim FuBgénger und Radverkehr aufgezeigten Problem der fehlenden Radwege steht
bei den Verbesserungsvorschlégen fir den FuBgénger- und Radverkehr der Wunsch nach dem Ausbau
bzw. Neubau von Fu3- und Radwegen im Vordergrund. Die Einrichtung von Zebrastreifen, die Verbrei-
terung von FuB- und Radwegen und die Schaffung von (sicheren) Querungshilfen und besserer Beleuch-
tung stehen an nachster Stelle. Auch andere Wiinsche wurden noch formuliert: der Bau einer Briicke fur
FuBBganger und Radfahrer — vor allem in die Altstadt, die (Schulweg-) Sicherheit, die auch die Sicherheit
auf Rad- und FuBwegen allgemein beinhaltet, bessere Radwegkennzeichnung, die Erweiterung der FuB3-
géngerzone, die Aufstellung von zusétzlichen Fahrradsténdern in der Stadt, wie auch die Verbesserung
des Oberflachenzustandes, der unter anderem behindertengerechter saniert werden soll. Weiterhin wird
vorgeschlagen vermehrt Rad- und Gehwegabsenkungen zu schaffen, Hecken und Bische fir eine bes-

sere Sicht zu beschneiden und mehr Disziplin seitens der Radfahrer einzufordern.

Der Punkt ,Sonstiges” beinhaltet Vorschldge wie z.B. mehr Ricksicht der Autofahrer auf die Radfahrer.

Wie dies erreicht werden soll wurde allerdings nicht beschrieben.

Auch im Bereich des OPNV wurden Verbesserungsvorschldge gemacht. Die Befragten wiinschen sich
vor allem die Verdichtung des Taktverkehrs von Bus und Bahn, sowie die Reaktivierung der Altstadtbahn
und die Verbesserung des Orts-Citybuses zu Gunsten von Wasserburg. Zudem wird eine bessere Anbin-
dung an den Bahnhof Reitmehring und eine Verbesserung des Buslinienverlaufs vorgeschlagen. Im Ge-
gensatz zu der Forderung der Reaktivierung der Altstadtbahn wiinscht sich ein kleinerer Anteil, dass die
Bahn nicht wieder reaktiviert wird und schlégt eine alternative Nutzung der ehemaligen Bahnstrecke vor
wie z.B. der Umbau zu einem Radweg. Weiterhin werden mehr direktere Verbindungen, andere oder
bessere Tarife, der Ausbau der Bahnlinie, mehr Angebote am Abend und am Wochenende, das Aufstel-
len von mehr Fahrscheinautomaten, eine bessere Abstimmung der Linien, ein Rufbus oder AST aber
auch eine bessere Ausstattung der Wartebereiche, wie beispielsweise eine Uberdachung, gefordert.
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3.6 Parkraumerhebung

Zusammenfassung

Unter der Rubrik ,Sonstiges” wird hier beispielsweise die Schulung von Busfahrern genannt.

Hauptthema ist die Altstadt. Nicht nur deren Bewohner, sondern auch Birger aus den Gbrigen Staditei-
len haben hierzu ihre Einschétzung kundgetan. Anders als in manchen anderen Stédten mit historischem
Stadtzentrum stellt der ruhende Verkehr kein Gberragend wichtiges Thema dar. Das Stellplatzangebot
wird allgemein als noch ausreichend angesehen. Themen des flieBenden Kfz-Verkehrs, zum Radverkehr
und zum OPNV stehen deutlich mehr im Vordergrund. Manche Themen werden sehr unterschiedlich
beurteilt, so z. B. die Frage nach der Zukunft der alten Bahntrasse von Reitmehring nach Wasserburg
Stadt. Das Thema der Ausdehnung des MVV-Tarifs bis Reitmehring, nicht jedoch bis in die Altstadt und
ins Burgerfeld, war im Oktober &ffentlich noch kaum présent, da die Anderung erst seit Dezember 2015

gilt.

Fur die Parkraumerhebung wurden die beiden Parkhéuser an der KellerstraBe und an der Uberfuhrstra-
Be, die Parkplétze an der Rampe und Am Gries sowie ein Grofteil der Altstadt einbezogen. Nicht erfasst
wurden der Zimweg, die Neustrafle und das Gebiet westlich des Parkplatzes an der Rampe. Auch pri-
vate Kunden- bzw. Personalparkplétze wie z. B. am Schiffsmihlenweg und am Unteren Innweg wurden

nicht erhoben.

Mit Ausnahme der vier groBen Parkstandorte wurde mittels regelméBiger Rundgénge (alle 20 Minuten)
am Zghltag, den 15.10.2015 in der Zeit von 7:00 — 19:00 Uhr erhoben. Lediglich am P7a wurde mit
der Erfassung erst um 9:00 Uhr begonnen. An den vier groBen Standorten wurden alle ein- bzw. aus-
fahrenden Kfz mit der exakten Uhrzeit und ihrem Kennzeichen erfasst. Da die Erfassungsmethode bei P1
— P4 bzw. P5 — P9 sich unterscheidet, sind geringe Unterschiede bei der Auswertung und der grafischen
Darstellung die Folge.

Da die Erhebung der Parkbelegung eine Momentaufnahme zu einem bestimmten Zeitpunkt darstellt,
erscheinen insbesondere die Bereiche mit Parkzeitbeschrénkung z. T. noch teilweise Kapozitdten aufzu-

weisen, da dort ein héufiger Wechsel stattfindet und immer wieder Stellplétze frei sind — und wenn auch
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Auswertung nach Parkregelungen

nur for kurze Zeit.

Das dargestellte Stellplatzangebot stellt einen theoretischen Wert dar. Aus Erfahrungswerten anderer
Parkraumerhebungen kann abgeleitet werden, dass ein Parkplatz ab einer Belegung von ca. 85% seiner
Kapazitét als ,belegt” wahrgenommen wird, da freie Parklicken nicht auf Anhieb erkennbar sind, oder
durch ,unsauberes” Parken nicht alle Stellplétze genutzt werden kénnen. Dann setzt meist auch ,wildes”
Parken ein, z. B. vor Grundstiickszufahrten oder in zweiter Reihe. Andererseits stehen insbesondere
Kleinwagen manchmal dichter beieinander, so dass auch Kapazitéten Gber 100% innerhalb der erlaub-
ten Bereiche zustande kommen ké&nnen. Motorréder bzw. Motorradstellplétze wurden in den Erhebun-
gen nicht berucksichtigt.

Im Folgenden wird die Belegung der Parkplatze nach Parkdauer, Auslastung und Parkregelung erléutert.
Eine vollsténdige und detaillierte Zusammenstellung aller Erhebungsgebiete findet sich in den Abbildun-
gen 30.1 — 30.10. Die erhobenen Bereiche werden als P1 — P9 bezeichnet:

P1 = Parkhaus an der UberfuhrstraBe P6 = Schmidzeile, Marienplatz, Herrengasse
P2 = Parkhaus Kellerstrafle P7 = Palmanoanlage, Férbergasse

P3 = Parkplatz an der Rampe P8 = Heisererplatz, Kaspar-Aiblinger-Platz
P4 = Parkplatz Am Gries P9 = Obere Inngasse, Landwehrstrafle, Max-
P5 = Ledererzeile Emanuel-Platz.

Folgende Parkregelungen wurden unterschieden: freie (zeitlich unbegrenzte) und Parkgebihr 120 Minu-

ten (am P4 bis 180 Minuten). Die wichtigsten Ergebnisse sind hier zusammengestellt:

® Am Erhebungstag waren die 291 erfassten StraBBenstellplétze in der Altstadt vor allem vormittags
zu maximal knapp 85% belegt.

e Die héchste Belegung wurde vormittags von 10:00 Uhr bis 11:00 Uhr sowie nachmittags um
ca. 16:00 Uhr verzeichnet.

e Uber Mittag ist ein deutlicher Rickgang der Auslastung erkennbar, der erst ab 15:00 Uhr wie-
der merklich ansteigt.

e Die grofien Parkstandorte waren zeitweise ebenfalls bis zu 85% ausgelastet. Auch hier wurde
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Auswertung nach Gebieten
Parkhauser UberfuhrstraBe und Kellerstrafe
(Abb. 30.1 und 30.2)

vormittags um 11:00 Uhr die héchste Auslastung festgestellt.

Da die Nutzung der Parkplétze ohne Beschrankung eher durch Langparker gepragt ist, sind
Fahrzeugwechsel und Verkehrserzeugung etwas geringer als bei den Standorten mit einer zeitli-

chen Parkdauerbegrenzung.

An den zwei Parkhdusern konnte eine Differenzierung der Auslastung des Erdgeschosses (zeitlich
begrenzt) und der oberen Ebenen (zeitlich unbegrenzt) aus erhebungstechnischen Grinden nicht
durchgefihrt werden. Der Parksuchverkehr (= Verweildauer bis max. 5 Minuten) kénnte sich auf
Langzeitparker beziehen, die in den oberen Ebenen keinen freien Stellplatz mehr gefunden ha-

ben und deshalb evtl. freie Platze im Erdgeschoss nicht angenommen haben.

Die Parkplatze Am Gries und an der Rampe waren zeitweise Uberlastet, hier spielt der Parksuch-

verkehr eine grofie Rolle.

Die zulassige Parkdauer von 120 Minuten in den Alistadtgassen wurde haufig Gberschritten,
teilweise waren bis zu 50% der geparkten Fahrzeuge lénger als zwei Stunden abgestellt.

Die Altstadtbereiche ohne Parkzeitbeschrankung wie an der Landwehrstrafle oder am Kaspar-
Aiblinger-Platz sind in besonders hohem Mafle von Dauerparkern belegt. Der Anteil der Kurz-

parker ist hier verschwindend gering.

Beide Parkhdauser wiesen am Erhebungstag selbst zu den Spitzenzeiten noch Reserven auf,
wenngleich diese vor allem an der UberfuhrstraBe mit 15 — 20% nicht mehr allzu groB waren.

Das Parkhaus an der Kellerstrafle wies bei doppelter GréBe im Vergleich zum Parkhaus an der
UberfuhrstraBe gréBere Reserven auf. Nahezu 40% aller Fahrzeuge wurden léinger als vier Stun-
den geparkt.

An der UberfuhrstraBe sind vor allem die Ebenen ohne Parkzeitbeschrénkung sehr gut ausgelas-
tet, daher ist dort auch ein Anteil von ca. 8% Parksuchverkehr an allen Fahrzeugen zu beobach-
ten, die in das Parkhaus eingefahren waren.

An der KellerstraBe trugen drei Viertel aller Fahrzeuge ein értliches Kennzeichen (,RO” oder
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Auswertung nach Gebieten

Parkplétze An der Rampe und Am Gries

(Abb. 30.1 und 30.3)

Auswertung nach Gebieten

Parkplétze im StraBenraum der Altstadt

(Abb. 30.4 bis 30.10)
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,WS*), an der UberfuhrstraBe waren es nur zwei Drittel. Mit jeweils etwas Gber 8% stellen Fahr-

zeuge aus dem Kreis Mihldorf die nachstgroBiere Gruppe.

Beide Parkpldtze waren zeitweise tberlastet, die Uberlastung betrug bis zu 20%. Hierunter féllt
ein teilweise starker Parksuchverkehr, der in den Parkplatz einféhrt und nach ein paar Runden
erfolgloser Parkplatzsuche wieder herauskommt. Zwischen 14 und 17% aller Einfahrten im Ta-

gesverlauf entfielen hier auf den vergeblichen Parksuchverkehr.

Am Giries entfielen rund 16% auf Parkzeiten von mehr als vier Stunden, weitere knapp 12% ent-
fielen auf Parkzeiten von zwei bis vier Stunden, der gréBBere Teil davon zwischen zwei und drei

Stunden. Somit parkt jedes finfte Fahrzeug lénger als erlaubt auf diesem zentralen Parkplatz.

An der Rampe stellten die Kennzeichen ,RO” und ,WS” rund 75% aller Fahrzeuge, am Gries
waren es nur rund 60%. Fast jedes funfte Fahrzeug trug ein sonstiges Kennzeichen, viele davon

aus dem Ausland oder auch aus anderen Bundesléndern.

Vor allem in den zentralen Bereichen wie am Marienplatz, Herrengasse und Ledererzeile kam es
mehrmals zu Vollauslastungen oder gar wie am Marienplatz zu Uberlastungen durch Parken im

Parkverbot oder in zweiter Reihe.

Die Bereiche ohne Parkzeitbeschrénkung (Landwehrstrafle, Obere Inngasse, Kaspar-Aiblinger-

Platz) werden in sehr starkem Maf3e von Dauerparkern genutzt.

Vor allem vormittags dominieren in einigen Straf3en die Langzeitparker (Herrengasse, Palmano-
anlage, Heisererplatz). Die erlaubten zwei Stunden werden dabei deutlich Uberzogen. Es handelt
sich hier nicht um die Mehrheit der Fahrzeuge, aber wenige Fahrzeuge mit einer Parkdauer von
zwei, drei, vier oder mehr Stunden belegen Uber ldngere Zeitrdume einen grof3en Anteil der
Stellplétze.

Nur in der Ledererzeile sind relativ wenige Dauerparker festzustellen.

In einigen Abschnitten wurden bis zu 30% der Fahrzeuge am Erhebungstag zweimal oder noch

dfter in einer Altstadtstrale abgestellt. Die meisten von ihnen wurden im selben Stralenabschnitt
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mehrmals erfasst. Vereinzelt wurden jedoch auch Fahrzeuge notiert, die hintereinander in ver-

schiedenen Bereichen abgestellt waren.

Zusammenfassung der Ergebnisse Zusammenfassend kann festgestellt werden, dass die Stellpldtze im Bereich der Altstadt zwar ausrei-
(Abb. 30.11 und 30.12) chend sind. Ein deutlicher Bedarf an Langparkplétzen ist jedoch vorhanden und wird durch den Park-
suchverkehr belegt. Die beiden Parkhéuser hingegen weisen dennoch Reserven auf. In den zeitbe-
schrankten Bereichen wird die vorgeschriebene Parkzeit nicht immer eingehalten. Die unbeschrankten

Stellplétze werden fast ausschlieBlich von Langzeit- und Dauerparkern belegt.

4. Verkehrskonzept Der Druck aus Politik, Bevélkerung und Wirtschaft, die Verkehrssituation zu verbessern, wird in den
kommenden Jahren nicht zurickgehen. Die Erwartungen an eine Reduzierung der Belastungen sind
hoch. Hierzu soll ein Verkehrskonzept erarbeitet werden, mit dem fir alle Verkehrsmittel und -arten
MaBnahmen aufgezeigt werden, mit denen die nachstehenden Ziele des ISEKs erfillt werden kénnen.

Fur die vier Hauptthemenbereiche flieBender Verkehr, ruhender Verkehr, FuBBgénger- und Radverkehr
sowie 8ffentlicher Personennahverkehr sind viele verschiedene Mafinahmen denkbar, nicht immer je-
doch kénnen sie die gesetzten Ziele erfillen. Die Mafinahmen, die zur Verfigung stehen, werden be-
schrieben und generell auf ihre Einsatzméglichkeiten in Wasserburg betrachtet. Dariber hinaus muss
auch bericksichtigt werden, dass Wechselwirkungen zwischen einzelnen MaBnahmen sich in ihrer Wir-
kung teilweise gegenseitig auftheben kénnen oder sich widersprechen. Ein klassisches Beispiel hierfir
wére die Mafinahme einer erheblichen Kapazitatssteigerung im ruhenden Verkehr in der Altstadt. Die
damit verbundene mégliche Steigerung der Attraktivitét fir den Ziel- und Quellverkehr mit dem PKW
wirde mit hoher Sicherheit dem Ziel einer Verkehrsentlastung widersprechen.

4.1 Verkehrliche Ziele e Allgemein
— Férderung anderer Mobilitatsformen
— Stadt der kurzen Wege
—  Wohnen ohne Auto
— Verdnderung der Verkehrsmittelwahl
— Schaffung eines Bewusstseins fir sanfte Mobilitéit.
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e FlieBender Kfz-Verkehr
— Entlastung der Altstadt
— Verkehrslenkung
— Verkehrsreduzierung
— Verkehrsberuhigung
— Entlastung vom Schwerverkehr.

e Ruhender Verkehr
— Neuordnung der Parkraumbewirtschaftung
— Angebote fir Altstadtbewohner
— Auffangparkplétze.

e FuBlgéanger- und Radverkehr
— SchlieBung von Licken im Wegenetz
— Beseitigung von Konflikt- und Gefahrenstellen
— Infrastruktur for Radfahrer.

e Offentlicher Nahverkehr
— Optimierung des Fahrtenangebots
—  Optimierung des Tarifsystems

Neue Angebotsformen
Werbekampagne fir den OPNV.

4.2 MaBnahmenrepertoire Zu den aufgefihrten Zielen lassen sich unterschiedliche Mafinahmen finden, die dazu beitragen kén-
nen, diese Ziele zu erreichen. Zugleich muss darauf verwiesen werden, dass manche Mafinahmen zwar
denkbar sind, jedoch méglicherweise im Widerspruch zu anderen MafBnahmen oder Zielen stehen.
Manche Maf3inahmen kénnen auch eher kontraproduktiv wirken. Wiederum andere Lésungsansatze ha-
ben eher visiondren Charakter, deren Umsetzung wahrend der kommenden 20 Jahre eher unwahr-
scheinlich sein dirfte.

Im Folgenden wird das zur Verfigung stehende MaBnahmenrepertoire allgemein beschrieben und seine
wesentlichen Vor- und Nachteile bzw. Wirksamkeit aufgefGhrt. Es handelt sich dabei sowohl um realisti-
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4.2.1 FlieBender Kfz-Verkehr

Umgehungsstrafie

sche als auch um visionére MaBnahmen, die haufig zu Beginn eines Konzepts in die Diskussion gewor-
fen werden. Die oft damit verbundenen Erwartungen lassen sich jedoch nicht immer erfillen, manchmal
mussen diese auch zurickgeschraubt werden.

Konzepte zum flieBenden Kfz-Verkehr bestehen meist aus konventionellen MaBnahmen wie dem Bau
neuer Straflenverbindungen, dem Ausbau von Engpdssen und der Einfihrung anderer Verkehrsregelun-
gen. Eine Reduzierung des Fahrtenautkommens ist dabei meist nicht maglich. Allenfalls punktuell kann
man zu Entlastungen kommen, die bisweilen an anderen Stellen durch Mehrbelastungen kompensiert
werden. Eine Verringerung des Verkehrsautfkommen muss durch gegensteuernde Maf3nahmen in ande-
ren Sektoren (FuBgdnger- und Radverkehr, OPNV) erreicht werden.

Im Rahmen der Haushaltsbefragung wurde bei den beiden offenen Fragen, mit denen die Bevélkerung

_ Problemthemen ansprechen, aber auch eigene Vorschldge machen konnte, das Thema Umgehungs-
g strafe wiederholt genannt.

k! Die B304 ist seit Uber 30 Jahren im Norden als Umfahrungsstrafie in Betrieb. Ohne sie wiirde der ge-
| samte B304-Verkehr nach wie vor das historische Stadtzentrum durchqueren. Die Rote Innbriicke misste

weit Gber 20.000 Kfz/24 Std. verkraften, der Verkehr kéime noch éfter zum Erliegen. Echter Durch-

B gangsverkehr stellt auch nicht das Hauptproblem fir Wasserburg dar.

Weitere Umfahrungen sind kaum méglich. Im Westen ware eine Entlastungsstrale nur weit im Stidwes-

M ten moglich, eine Innquerung durch die Auwdalder zwischen Wasserburg und Attel ware die Folge.

' Im Osten Wasserburgs stellen der Kellerberg und teilweise die Salzburger Strafle bereits eine Ostumfah-

2= | rung dar, die durchaus wahrgenommen wird. Allerdings kénnte diese Akzeptanz noch héher liegen.

Ein wichtiger Bereich ist hierbei die Verknipfung der beiden BundesstraBen B15 und B304. Mit zusétzli-
chen Rampen kénnte die Situation an der héhenfreien Verknipfung der beiden Bundesstraflen entzerrt
werden. Die Skizze auf der linken Seite zeigt, in welchem Bereich dies maglich ist.

Im Stden ist eine Umfahrung im Prinzip in bescheidener Form bereits durch die Dirnecker StraBe und
die StraBe Am Burgfrieden vorhanden. Ein Ausbau der relativ schmalen Straf8e ist jedoch nur mit Zu-
stimmung der Nachbargemeinde Eiselfing sowie der betreffenden Grundstickseigentimer méglich. Ob
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ein Ausbau zu einer weiteren Entlastung fihren kénnte bleibt offen, da das in Frage kommende verkehr-
liche Potenzial bereits weitgehend diese Strafle nutzt.

Verkehrslenkung Auch die Verkehrslenkung wird immer wieder angesprochen, wobei es hier verschiedene Arten gibt. Eine
Lenkung kann mit Hilfe einer verbesserten Beschilderung erfolgen, genauso gut sind jedoch auch len-
kende MaBBnahmen in Form von Umgestaltungen an zentralen Knotenpunkten vorstellbar. Dariber

hinaus ist im digitalen Zeitalter auch eine sogenannte intelligente Lésung maglich.

Mit Informationen fur die Autofahrer Gber Staus, Reisezeitverluste und dergleichen

s s ~
“1\ WASSERBURG am INN | ist ebenfalls ein Lenkungseffekt erzielbar.
fm \ Solche MaBBnahmen sind verhélinisméBig schnell realisierbar, allerdings auch mit
/ﬁ Zeitverlust Altstadt teilweise spirbarem Investitionsaufwand verbunden. Hinzu kommt, dass die Zu-
|“’ | - stimmung des Staatlichen Bauamts nétig ist, da in der Regel die klassifizierten
u StraBBen davon betroffen sind.
ﬁ Umfahrung Altstadt Der nebenstehende Ausschnitt aus Google-Maps zeigt deutlich die Stauanfallig-
\\ % keit der Altstadtdurchfahrt. Gelénge es, den Autofahrern schon im Vorfeld ent-

Ausschnitt aus google-maps, mit Infos zur Stausituation, Angabe Gber Zeit-

verluste bei der Durchfahrt der Altstadt

|

/ sprechende Informationen Uber Zeitverluste darGber zu vermitteln, kénnte ein Teil
des Altstadtverkehrs verlagert werden.

Analog zu den Verkehrsdurchsagen im Hérfunk sollte mit einem dynamisch reagierenden Hinweisschild
im Vorfeld den Autofahrern die Méglichkeit aufgezeigt und gegeben werden, die Altstadt zu umfahren.
Es kann zu Recht davon ausgegangen werden, dass vielen Autofahrern bislang nicht bewusst ist, dass
die Route Gber die B 304 zwischen der Verknipfung der beiden BundesstraBen und dem Siudosten der
Stadt Wasserburg keinesfalls mehr Reisezeit benétigt als die Durchfahrt der Altstadt.

Wahrend der Nachtstunden oder an Sonn- und Feiertagen, wenn es zu keinen Zeitverlusten kommt,
sollte die Anzeige ausgeschaltet sein. Eine Angabe ,0 Min.” Zeitverlust wére sehr kontraproduktiv.

Verkehrsfihrung und -beruhigung Altstadt Innerhalb der Altstadt von Wasserburg sind verschiedene Varianten der Verkehrsfihrung prinzipiell még-

lich. Diese kénnen sowohl eher behutsam ausgeprégt sein als auch mit sehr einschneidender Wirkung
verbunden. Im Extremfall wére eine Durchfahrt der Altstadt nicht mehr méglich. Dies ist zurzeit jedoch
nur fur die Fahririchtung von der Roten Innbriicke zur Minchner Strafle der Fall, da es sich hier um
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Verkehrsregelung

stédtische StraBen handelt, Gber die die Stadt Wasserburg selbst planerisch verfigen kann. Die Gegen-
richtung Uber die Schmidzeile ist als Staatsstraie klassifiziert, jegliche planerische MaBBnahmen bedirfen
der Zustimmung des Staatlichen Bauamts Rosenheim.

Vorteilhaft bei den verschiedenen Verkehrsfihrungen innerhalb der Altstadt von Wasserburg ist die Tat-
sache, dass jederzeit Korrekturen oder auch die Beendigung eines Testversuchs méglich sind. Auch die
schrittweise Erweiterung eines VerkehrsfGhrungskonzepts ist machbar.

Im konkreten Fall wurden verschiedene Varianten fir die Altstadt von Wasserburg untersucht, diese wer-
den in einem spéteren Kapitel detailliert beschrieben und bewertet.

Der vorhandene Verkehr soll durch verkehrsberuhigende Ma3inahmen verringert werden, in dem das

allzu zigige Durchqueren der Alistadt unattraktiv wird. Falls das nicht in ausreichendem Umfang ge-

lingt, wird die Verkehrsabwicklung zumindest ertraglicher, ruhiger und mit weniger Konflikten ablaufen.
Dies kann z. B. durch eine mehrfache Wiederholung von Gestaltungselementen wie der Engstelle am
Kaspar-Aiblinger-Platz (Foto links) erfolgen. Die Ausweisung von Tempo-30 ist auf den stédtischen Stra-
Ben der Wasserburger Altstadt bereits umgesetzt. Eine Absenkung auf Tempo 20 stinde theoretisch
noch zur Wahl. Allerdings besteht dann die Gefahr einer Verlagerung innerhalb der Altstadt, z.B. vom
Hag und dem Kaspar-Aiblinger-Platz auf die Ledererzeile und die Herrengasse. Die Schmidzeile als
StaatsstraBe ist mit Tempo 50 geregelt, diese Geschwindigkeit ist jedoch aufgrund des Gefdlles, der
unUbersichtlichen Kurven sowie des engen Querschnitts weitgehend unrealistisch, so dass reell schon
heute deutlich langsamer gefahren wird.

Weitere gestalterische Elemente in Form von Einbauten in der Fahrbahn wie z. B. in Raubling-Nicklheim
(Foto mitte, sanfte Schwelle) sind bereits grenzwertig, da sie in Deutschland prinzipiell nicht erlaubt sind.
Die z. B. in Frankreich Ublichen abrupten Schwellen (Foto unten) sind zwar sehr wirkungsvoll, hier je-
doch grundsétzlich verboten. Rettungsdienste wie auch Fahrradverbénde stehen diesen Elementen
Uberwiegend kritisch gegeniber.

Verkehrsberuhigung kann nicht nur durch Einbauten erzielt werden, sondern auch durch Verkehrsrege-
lungen. Mit Tempo-30-Zonen sowie verkehrsberuhigten Bereichen wurde hier schon einiges erreicht.
Auch EinbahnstraBen und Abbiegeverbote zéhlen zu dieser Mafinahmenkategorie. Hier sind allerdings
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4.2.2 Ruhender Kfz-Verkehr

Parkleitsystem

verschiedene Abstufungen méglich. Wéhrend Tempo 30 auch Tempo 30 bedeutet und nichts anderes,
kommt es beim Einsatz von EinbahnstraBen und Abbiegeverboten auf die Art und Weise, die Ortlichkeit
sowie auf die Kombination an.

EinbahnstraBlen fihren haufig nur zu geringen Entlastungen, da fir die gesperrte Gegenrichtung auf
andere StraBBen ausgewichen werden muss und zum Erreichen des Ziels léngere Wege zurickgelegt
werden missen. Die gefahrenen Geschwindigkeiten steigen sogar bisweilen an, da das Fehlen von Ge-
genverkehr zum schnelleren Fahren verleitet. Vorteilhaft an EinbahnstraBen ist in der Regel der Raum-
gewinn fir breitere Gehwege, Aufenthalt oder auch zusétzliche Stellpléatze fir Kfz oder Fahrréder.

Eine Entlastung in groem Stil kann von verkehrsberuhigenden Mafinahmen kaum erwartet werden. So
musste die Stadt Schrobenhausen die Erffahrung machen, dass trotz der in der gesamten Alistadt gelten-
den Regelung eines verkehrsberuhigten Bereichs (Schrititempo), fir die eine Obergrenze von ca. 1.500
Kfz/24 Std. empfohlen wird, diese Uber Jahre hinweg um das mehr als Vierfache Gberschritten wurde.

Allein mit dem Bau von noch mehr Parkplatzen und -héusern lésst sich das Parkplatzproblem nicht 16-
sen. Die bereits vorhandene Bewirtschaftung der Stellplétze ist der richtige Ansatz hierfir. Zusétzlich soll-
te so viel ruhender Verkehr von Langzeitparkern (Einpendler) wie méglich aus der Alistadt heraus verla-
gert werden. Damit kann Platz fir Kurzparker sowie fir Anwohner geschaffen werden.

Im Rahmen der Parkraumerhebungen vom 15.10.2015 konnte festgestellt werden, dass die Stellpléize
in der Wasserburger Altstadt, egal ob ebenerdig oder in Parkbauten, im Schnitt meist zu 80 bis 85%
belegt waren. Es liegt auf den ersten Blick nahe, dass eine Ausdehnung des Stellplatzangebots sehr rat-
sam wdre. Fir den Fall, dass eine verkehrsplanerisch konventionelle Strategie verfolgt wird, wére dies
auch der richtige Ansatz. Nachdem jedoch eine Verlagerung allein des Durchgangsverkehrs aufgrund
der eher geringen absoluten Menge nicht zu einer wirklichen Entlastung in der Altstadt fihrt, missen
auch Teile des Ziel-/ Quellverkehrs verlagert werden. Mit einer gezielten Lenkung (Parkleitsystem) zu
den groflen Parkplatzstandorten I@sst sich auch der Parksuchverkehr verringern. Dazu gehéren auch
Frei-/Besetztangaben. Vor allem der von Westen kommende Besucherverkehr sollte vorrangig tber die
B304 und die Salzburger Strafle zum Parkhaus an der Kellerstrae geleitet werden.
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Anwohnerparken Etwas anders sieht es aus, wenn die Attraktivitat der Wasserburger Altstadt als Wohnstandort weiter ge-
starkt oder gar erhdht werden soll. Wohnungen in der Mitte einer historischen Kleinstadt lassen sich
meist sehr gut vermieten, vorausgesetzt wenigstens ein Stellplatz pro Wohneinheit befindet sich in direk-
ter Umgebung. Erfahrungsgemaf werden beim Anwohnerparken Entfernungen von bis zu 150 Meter
zwischen Wohnung und Stellplatz gerade noch akzeptiert, in kleineren Stadten eher weniger. Flankie-
rend dazu sollte auch geprift werden, ob die Einfihrung von Anwohnerparken in der Wasserburger Alt-
stadt méglich ist. Hierbei gibt es relativ strenge Vorgaben zu beachten. Die Zahl der potenziellen An-
tragsteller auf Anwohnerparkausweise darf die halbe Anzahl der allgemein frei zugénglichen Stellplétze
keinesfalls Ubersteigen. Es hat keinen Sinn, z. B. 1.200 Berechtigungen fir Anwohner zu verteilen, da

" diese das éffentliche Stellplatzangebot im Stralenraum nahezu komplett und zudem noch einen erhebli-
chen Anteil in den Parkhdusern belegen wirden. Es wird also voraussichtlich eine Auswahl unter den

= Berechtigten getroffen werden mussen.

| Auch unter der Annahme, dass der Verein Wasserburger Autoteiler WAT einen kréftigen Aufschwung
nehmen sollte, wird die Nachfrage nach Stellplatzen fir PKW der Altstadtbewohner relativ hoch bleiben.
Fur flachiges Abstellen von PKW, wie es zurzeit an der Rampe der Fall ist, ist der Boden in Wasserburg
zu kostbar. Sollte es zu weiteren Parkplatzerweiterungen kommen, so missten diese in die Héhe bzw. in
die Tiefe gehen. Bei Parkbauten stehen verschiedene Méglichkeiten zur Verfigung: Parkhéuser wie das
an der KellerstraBe oder an der UberfuhrstraBe stellen die konventionelle Lésung dar, mechanische
Parkhauser kénnen auf deutlich weniger Grundfléche entweder dieselbe Anzahl oder sogar einen Zu-
Mechanisches Parkhaus (Foto: Fa. Wohr) wachs an Stellplatzen unterbringen.

Dabei entsteht jedoch die Frage, wie dies finanziert werden soll. Viele Alistadtbewohner erwarten még-
lichst gunstige Stellplétze und sind selten bereit, 10.000 oder 15.000 € fur einen Tiefgaragenplatz zu
bezahlen. Hierzu misste erst ein Sinneswandel einsetzen.

Parkraumbewirtschaftung Die Idee der Erstattung von Parkgebihren durch den Einzelhandel oder Dienstleister ist eine beliebte
Methode, um Kunden an ein Stadtzentrum zu binden. Mittel- bis langfristig ist dieses Verfahren jedoch
eher kontraproduktiv, da es nichts an den aktuellen Verkehrsbelastungen und der Verkehrsmittelwahl
andert. Eine Beschréinkung sollte mittelfristig daher auf der Erstattung von Busfahrkarten erfolgen. Damit
wirde auch von Seiten des Handels und der Dienstleister ein klares Signal ausgesendet, dass diese hin-
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Geschafte
mit diesem Aufkleber

Freiarken

erstatten lhnen
die Parkgebiihr*

Eine Aktion der Warbegomeinschatt Bad Orb

Parken in der Innenstadt

Stellplatzerweiterung

Auffangparkplétze

ter der Idee von einer Stadt mit sanfter Mobilitét stehen.

Eine Intensivierung der Parkraumbewirtschaftung sollte in jedem Fall angestrebt werden. Das kostenlose
Dauerparken ist alles andere als ein stédtebaulich und verkehrlich vertretbares Ziel.

Bei einer Neubebauung des Parkplatzes An der Rampe werden Stellplétze fir die neue Nutzung erfor-
derlich. Es ist fraglich und hangt von der kinftigen Nutzung ab, ob gleichzeitig auch wenigstens fir ei-
nen teilweisen Ersatz der sich heute auf dem Grundstick befindlichen Stellplétze gesorgt werden sollte.

Langzeitparken fir auswdértige Besucher und Einpendler blockiert wertvolle Stellplatze fir Kurzparker mit
einer Aufenthaltsdauer von bis zu 2 Stunden. Mit zunehmender Verweildauer steigt erfahrungsgemaf
die Akzeptanz von entfernter liegenden Stellplatzen.

Das kostenlose und gleichzeitig zeitlich unbegrenzte Parken wie An der Rampe oder am Kaspar-
Aiblinger-Platz sollte abgeschafft werden.

Das Uberfuhr-Parkhaus ist so konstruiert, dass es ohne allzu groBen Aufwand erweitert werden kann.
Diese Maglichkeit sollte genutzt werden. In einer Ubergangszeit, in der viele andere MaBnahmen
(Stadtbus, Radverkehr, Lenkung des Kfz Verkehrs usw.) noch nicht greifen, kann dieses Mehrangebot an
Stellplatzen genutzt werden. Sind die angesprochenen Mafinahmen spéter einmal realisierbar und sollte
sich gleichzeitig ein Entlastungseffekt in der Altstadt einstellen, so kann die Gesamtzahl der Stellplétze in
der Altstadt wieder reduziert werden. Dies ist besonders ratsam im dffentlichen Straflenraum, da dieser
fur andere Zwecke besser genutzt werden kann (Aufenthalt, Fahrradsténder, Sitzgelegenheiten usw.).

Ein Parkdeck auf dem Gries oder eine unterirdische Verlegung in Form einer Tiefgarage ist angesichts
des nahen Inns stédtebaulich nicht vertretbar bzw. extrem kostenaufwéndig.

Eine effektive MaBnahme, den Ziel- und Quellverkehr aus dem Zentrum einer Stadt herauszuhalten, ist
das Abfangen desselben bereits im Vorfeld. Dies kann zum Beispiel auf Auffangparkplétzen am Stadt-
rand oder anderen geeigneten Stellen erfolgen. Je gréBer jedoch der Weg von dort ins eigentliche Zent-
rum ist, umso geringer ist die Akzeptanz, diese Strecke zu Ful} zurickzulegen. Eine geeignete Méglich-
keit, dieses letzte Stiick bis zum eigentlichen Ziel zurickzulegen, ist ein Zubringerbus.

Ein Auffangparkplatz kann erheblichen Ziel-/Quell- wie auch Parksuchverkehr vermeiden helfen. Als
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Voraussetzungen missen jedoch folgende Gegebenheiten vorliegen:

e Ausreichend Stellplatze vor Ort

e entweder kurze fuBléufige Erreichbarkeit der Stadtmitte oder, falls nicht gegeben
e ein Zubringerdienst (Pendelbus oder dgl.).

Die Stadt Mihldorf am Inn hatte ein éhnliches System getestet, indem sie ihren Volksfestplatz (der rund
elf Monate im Jahr zur freien Verfigung steht) als Auffangparkplatz éstlich der Altstadt genutzt hat und
einen Pendelbus von diesem Standort in die Innenstadt angeboten hatte. Trotz der relativ kurzen Entfer-
nungen (ca. 800 — 1.000 m) wurde sowohl der Standort als Parkplatz fir Dauerparker (Berufstétige,
Kunden und Besucher mit langer Aufenthaltsdauer etc.) kaum genutzt, auch der Pendelbus fuhr meist
weitgehend leer zwischen der Innenstadt und dem Auffangparkplatz hin und her.

Neue Parkplétze bzw. -bauten sind nur noch auBBerhalb der Altstadt vorstellbar. Im Bereich Burgau/
Gabersee stehen theoretisch noch einige Fléchen zur Verfigung:

e an der Minchner Straf3e stadteinwdérts nach der Tankstelle
e an der Krankenhausstrafie

e am Landschaftsweg

® im Bereich Rottmoos/Kobl.

Manche der Fléchen sind mitten in Wohngebieten gelegen oder stadtebaulich fir die Nutzung als Park-
platz vermutlich zu wertvoll. In der Burgau stellt sich auBerdem die Frage, wie die letzte Strecke zur Alt-
stadt zurickgelegt werden soll. Angesichts des groBen Héhenunterschieds von 60 Metern misste eine
dichte Taktung mit dem Bus gewdhrleistet sein. Im Bereich Burgerfeld ist eine Ergédnzung des Parkhauses
an der KellerstraBe in nicht allzu groBBer Entfernung vorstellbar. Im Bereich der Kreuzung Rosenheimer
StraBe/Steinmihlweg erscheint es nicht véllig ausgeschlossen zu sein, dass in absehbarer Zeit die Tank-
stelle und der Autoservice entweder aufgegeben oder verlagert werden kénnten. In diesem Fall kénnte
hier ein weiteres Parkhaus oder zumindest ein Parkdeck errichtet werden. Die Entfernung Gber die Rote
Innbricke zur Alistadt ist von der Distanz her noch vertretbar. Auch sind hier nicht die extremen Steigun-
gen wie am Kébingerberg vorhanden.
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Im Bereich Burgau/Gabersee bietet sich an der Minchner StrafBe theoretisch das Grundstiick éstlich der
Tankstelle an. Auf den ca. 6.500 m? lassen sich ca. 250 Stellplétze unterbringen, mit einer zweiten
Ebene kénnte knapp die doppelte Anzahl geschaffen werden. Uber die Bushaltestelle Innhdhe wire eine
Busverbindung in die Alistadt méglich, zu FuB misste der Weg Gber die Abraham-Megerle-Strafle und
die Kébingerbergstrafie genommen werden, wobei hierfir erst noch entlang der Minchner Straf3e zwi-
schen der Tankstelle und der Innhéhe ein Gehweg incl. Querungshilfe in Héhe des Lebensmittelmarkts
angelegt werden misste. Die Entfernung zum Altstadtbahnhof betragt ca. 1,4 km. Auch misste von der
Muinchner StraBe ein kurzer Abstieg in Héhe des Tunnels geschaffen werden, um die Verbindung zum
geplanten Steg Uber die Kapuzinerinsel auf die andere Innseite herzustellen. Dieser Abstieg sollte auf
der Nordseite liegen sein, da sich hier bereits ein Gehweg an der Minchner Strafle befindet. Ohne die-
se Abstiegshilfe wirde der Weg von der Kébingerbergstrale zum Steg Uber die Kapuzinerinsel rund 500
Meter langer sein, wenn man die Rampe hinunter bis zum Bahnhofskreisel und zuriick zum Tunnel zu
FuB3 gehen misste. Diesen Umweg sollten FuBBgdnger und Radfahrer nicht nehmen missen. Auf den
innerstédtischen PKW-Verkehr Gbertragen bedeutet ein 500 Meter langer Umweg fir Fullgénger rund
4-5 km for PKW-Fahrer.

Ein Pendelbus zwischen diesem Auffangparkplatz und der Altstadt misste mindestens in einem 15-
Minutentakt verkehren, besser noch in einem 10-Minutentakt. Nach dem Fahrplan der Linie 9418
(Stadtbuslinie) betrdgt die Fahrzeit vom Busbahnhof bis zum Landschaftsweg 3 Minuten. Am Kreisel an
der Tankstelle kénnte der Pendelbus wenden, so das mit einem Fahrzeug ein 10-Minuten-Takt einge-
richtet werden kénnte. Allerdings wdre es in diesem Fall auch winschenswert, oberhalb des Tunnels ei-
ne Haltestelle einzurichten. Dies kéme z. B. Schilern der FOS/BOS und Berufsschule zugute, die ihre
Schule Uber den Kapuzinersteg erreichen. In diesem Fall wére auch auf der Stdseite der Minchner
StrafBe ein Abstieg zum Kapuzinersteg ratsam.

Die Verbindung von einem Auffangparkplatz im Bereich Rottmoos an die Altstadt ist zu Fu3 nicht mehr
vermittelbar. Hier mUsste unbedingt eine Alternative angeboten werden. Die eine ist auch hier ein Pen-
delbus. Vom Busbahnhof bis zur Haltestelle Gabersee ISK Wohnheim betrégt die reine Fahrzeit laut
Fahrplan der Stadtbuslinie 9418 sechs Minuten. Dies wéare auch bei einer Endstation an einem Auf-
fangparkplatz Rottmoos der Fall. Ein Zehn-Minutentakt kénnte also nicht ganz eingehalten werden, es
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wirde eher auf 12 oder 15 Minuten hinauslaufen. Ein dichterer Takt wiirde den Einsatz von zwei Bussen
erfordern. Eine Alternative zu einem Pendelbus wird im Kapitel ,4.2.4 OPNV“ beschrieben

Die Stadt Moosburg an der Isar hat ein vergleichbares System, jedoch ohne Pendelbus. Der Viehmarki-
platz in Moosburg befindet sich nur rund 350 Meter vom Stadtzentrum entfernt. Diese Entfernung wird
von Einpendlern und Besuchen noch problemlos zu FuB3 bewdltigt. Die Akzeptanz hierfir ist relativ grof.
In Wasserburg sind die Standorte Uberfuhrparkhaus, An der Rampe und Parkhaus am Kellerberg ver-
gleichbar. Alle anderen Standorte sind entweder in zu grofler Entfernung zur Altstadt oder sie sind stéd-
tebaulich nur sehr unginstig angebunden. Mittelfristig ist der Standort an der Rampe zu kostbar, um
dauerhaft dem alleinigen Abstellen von PKW zu dienen.

Vom Busbahnhof bis zur Haltestelle Gabersee ISK Wohnheim betrégt die reine Fahrzeit laut Fahrplan
der Stadtbuslinie 9418 sechs Minuten. Dies ware auch bei einer Endstation an einem Auffangparkplatz
Rottmoos der Fall. Ein Zehn-Minutentakt kénnte also nicht ganz eingehalten werden, es wirde eher auf
12 oder 15 Minuten hinauslaufen.

Alternativ zu einem Bus-Zubringerdienst ist natirlich auch denkbar, mit Leihfarrédern (in diesem Fall mit
Elektrounterstitzung) die Strecke zwischen Auffangparkplatz und der Innenstadt zurickzulegen. Dies wa-
re vor allem bei Standorten im Bereich Burgau und Gabersee nétig. Allerdings wird es angesichts der
Grofle, die eine solcher Auffangparkplatz haben misste, erforderlich werden, eine relativ grofie Anzahl
von Leihfahrrédern vorzuhalten. An einem Parkplatz fir zum Beispiel 250 PKW misste mindestens die-
selbe Anzahl an Fahrrédern vorgehalten werden. Fir den Rickweg zum Auffangparkplatz muss zudem
sichergestellt werden, dass im Bereich der Altstadt geniigend Fahrréder zur Verfigung stehen. Es wére
fatal, wenn ein Teil der Leih E-Bikes, mit denen am Morgen vom westlichen Auffangparkplatz zur Alt-
stadt gefahren wurde, abends nur noch zu zwei Dritteln im Bereich der Altstadt zu Verfigung stehen,
weil die anderen von Innenstadtbesuchern zum Beispiel in Richtung Burgerfeld genutzt wurden. Wenn
Pendler abends feststellen missen, dass sie um 18:00 Uhr in der Altstadt nicht mehr genigend E-Bikes
vorfinden, um zu einem Auffangparkplatz im Bereich Burgau/Gabersee zu gelangen, wird die Akzeptanz
rapide sinken.

In Landshut betrdgt die Entfernung vom Volksfestplatz, der die meiste Zeit des Jahres als groBer Auf-
fangparkplatz fur die Innenstadt genutzt wird, bis zum Zentrum rund 700 — 750 m. Bei Landshut handelt

_42 _



LSTADT LAND VERKEHR

Stadt Wasserburg — Verkehrskonzept zum ISEK

4.2.3 FuBgédnger- und Radverkehr

Tempordre FuBBgéngerzone

es sich jedoch um eine Stadt mit 70.000 Einwohnern, wo etwas gréflere Entfernungen offenbar eher
akzeptiert werden, als in einer Kleinstadt wie Wasserburg. Zudem sind in Landshut keinerlei Héhenun-
terschiede zu Uberwinden, anders als dies in Wasserburg der Fall ist.

In Straubing (rund 47.000 Einwohner) fungiert der Volksfestplatz am Hagen als Auffangparkplatz, er
bietet Uber 2.000 PKW Platz. Die Entfernung bis zum Zentrum betragt knapp 500 m, welche von vielen
Besuchern und Beschéftigten zu FuBB zurickgelegt wird. Zusétzlich wird jedoch auch ein Pendelbus im
10-Minutentakt angeboten. Vor allem Senioren und Eltern mit Kinderwagen nutzen dieses kostenlose
Angebot.

Das Fahrrad hat das gréfite Potenzial, den hohen PKW-Anteil am Binnenverkehr zu verringern. Die rela-
tiv kurzen Distanzen innerhalb der Stadt kénnen hdufig auch mit dem Fahrrad oder zu FuBB bewdltigt
werden. Dazu bedarf es jedoch einer umfassenden Infrastruktur fir diese Verkehrsmittel.

Die Topographie Wasserburgs ist aufgrund der grolen Héhenunterschiede und teilweise extremen Stei-
gungen fur das Radfahren wenig geeignet. Auch das zu-FuB3-gehen ist vor allem im Winter auf Straflen
wie der Kébingerbergstrale als einziger Verbindung von der Altstadt zu den Stadtteilen Burgau und Ga-
bersee eine besondere Herausforderung.

Wahrend des Sommerhalbjahres wird die StraBen der Altstadt besonders gern zum Aufenthalt genutzt.
Wenn sich FuBgénger, Radfahrer, parkende und fahrende PKW den Raum teilen missen, sind die Fol-
gen bekannt: durch parkende Fahrzeuge wird die Fahrbahn schmdler, Rangiervorgénge fihren zu Kon-
flikten, die Abgasbelastung vor allem am Marienplatz schrankt die Aufenthaltsqualitat stark ein. Auswar-
tige Besucher rechnen weniger als die Wasserburger Birger und Birgerinnen mit Fahrverkehr im ver-
kehrsberuhigten Bereich (z. B. Hofstatt) und den damit verbundenen Konflikten und Stérungen.

Eine Bestuhlung vor den gastronomischen Betrieben oder auch die Prasentation von Waren vor den
Geschaften findet zurzeit zwar statt, eine Ausweitung kénnte jedoch weitere Vorteile bringen.

Je mehr FuBlgénger unterwegs sind desto mehr beanspruchen sie den éffentlichen StraBenraum. Des-
halb sollte die Stadt Wasserburg eine temporére FuBlgangerzone erproben. Dies kénnte von Mitte Mai
bis Ende September erfolgen. Um die Auswirkungen in Grenzen zu halten, kénnte die tempordre FuB3-
géngerzone z. B. von Samstag 13 Uhr bis Sonntag 20 Uhr gelten. Damit ist der Einzelhandel kaum von
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Schulwegmobilitét

Aktionstage
»woll FuB zur Schule und

zum Kindergarten”
19. bis 30. September 2016 /I

uuuuuuuuuu

Radwegverbindungen nach Westen

der Testphase betroffen. Den gastronomischen Betrieben kénnte unbirokratisch die Gelegenheit ersff-
net werden, an den Wochenenden wihrend der Testphase eine Bestuhlung im AuBBenbereich aufzustel-
len oder, falls schon vorhanden, zu erweitern.

Verweise auf die Motivation von auswértigen Besuchern, nach Wasserburg zu kommen (,nicht dasselbe
zu erleben wie zuhause”), ebenso wie an die Bevélkerung (,italienisches Flair in Wasserburg”) sind eine
Aufgabe der Tourist-Info Wasserburg.

Die Stadt Wasserburg sollte wahrend der Testphase allen Méglichkeiten einer zusatzlichen Belebung
(Musik, Kunst, Pflastermalwettbewerb, Theater usw.) der Altstadt aufgeschlossen gegeniberstehen. Der
Kreativitat der Anwohner, der Birger aus dem Gbrigen Stadtgebiet oder auch aus Nachbargemeinden
for Aktionen, die die Attraktivitat der FuBgéngerzone steigern helfen, sind fast keine Grenzen gesetzt.

Einen positiven Ansatz stellt auch die Verkehrserziehung von Grundschulkindern dar. Erwachsene Auto-

fahrer lassen sich meist sehr schwer davon abbringen, alle ihre Wege — auch die kurzen — mit dem PKW
zurickzulegen. Auch Jugendliche kurz vor dem Fihrerscheinalter warten meist sehnsichtig darauf, end-
lich selbst fahren zu dirfen und nicht mehr auf den Bus oder auf die Fahrdienste anderer angewiesen zu

. sein. Grundschiler sind dagegen noch relativ leicht zu begeistern, ihren Schulweg zu FuB zu bewdaltigen.

Die Erfahrungen der Aktion ,zu-fuss-zur-schule.de”, die seit Gber 20 Jahren in immer mehr Stédten und
Gemeinden durchgefihrt werden, belegen dies eindrucksvoll. Uber die Kinder lassen sich auch am
ehesten noch deren Eltern davon Uberzeugen, den Nachwuchs nicht dauernd mit dem PKW zu fahren.
Der ausgepragte Schiler-bring-und-hol-Verkehr lasst sich damit reduzieren. Allerdings missen solche
Aktionen regelmdBig wiederholt werden, da ansonsten die Gefahr besteht, dass sich die alten Verhal-
tensweisen wieder durchsetzen.

So besteht zum Beispiel von Wasserburg Burgau beziehungsweise Gabersee die Méglichkeit, auf eigen-
sténdigen Radwegen tber Reitmehring das Gewerbegebiet Staudham und die Gemeinde Edling zu er-
reichen. Allerdings ist das hierfir vorhandene Radwegenetz noch nicht vollsténdig. Unmittelbar westlich
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schmale Querungshilfe an der B304
westlich des Bahniibergangs

Radwegverbindungen nach Siden

des Bahnibergangs im Zuge der B304 zweigt nach Siden ein Feldweg ab, der sidlich des Gewerbe-
gebiets Staudhamer Feld die Gemeinde Edling erreicht. Die groBe Schwierigkeit ist jedoch die Uberwin-
dung der rund 100 Meter von der Einmindung der BahnhofstraBe &stlich des Bahnibergangs in die
B304 bis zum westlich des Bahnibergangs gelegenen Feldweg. Hierzu ist zwar eine Querungshilfe fir
FuBBganger und Radfahrer vorhanden (Foto links), diese ist jedoch mit einer Breite von knapp 1,50 Me-

| tern deutlich zu schmal und bietet zu wenig Sicherheit. Zusétzlich misste der rund 800 Meter lange
| Feldweg ausgebaut, beziehungsweise befestigt werden. Zurzeit befindet er sich lediglich in einem kriti-
| schen Zustand. Die Querungshilfe im Umfeld des Bahnibergangs kann ggf. zuriickgebaut werden,

wenn eine héhenfreie Querung der Bundesstrale 304 mit der Bahnlinie Mihldorf-Rosenheim realisiert
wird.

Auch die Querungshilfe westlich der Einmindung der Megglestrafe in die B304 ist éhnlich schmal aus-
gebildet und bedarf dringend einer Verbreiterung. Die Stadt Wasserburg sollte sich hier nicht im Hin-
blick auf eine Tieferlegung der B304 unter der Bahn vertrésten lassen.

Dennoch muss mittel- bis langfristig auch angestrebt werden, entlang der B304 einen Radweg anzule-
gen. Die Verbindung Gber den Feldweg in Richtung Edlinger Ortsmitte wére zwar ein erster Schritt, ist for
die Anbindung des Edlinger Ortsteils Hochhaus sowie der weiter westlich davon liegenden Ortsteile und
der daran angrenzenden Gemeinden Forsting und Steinhéring noch nicht ausreichend. Diese Aufgabe
zu erfillen, fallt jedoch den westlichen Nachbargemeinden zu. Die Stadt Wasserburg kann hier lediglich
Anregungen geben und zusammen mit dem Landkreis auf eine Umsetzung dréngen.

Die Rad- und FuBwegverbindung von Bachmehring zur Rosenheimer Strafle Gber das Wuhrbachtal
muindet in Bachmehring Gber ein Betriebsgelénde in die Dirnecker Straf3e ein. Dadurch ist der Beginn
des Fu3- und Radwegs schwer erkennbar und auch nicht entsprechend ausgeschildert. Hier ist kurziristig
fur eine Verbesserung zu sorgen, gegebenentfalls ist eine Verlegung auf die Westseite des Betriebsge-
léindes der Holzbaufirma ratsam.

Die gesamte Ortsdurchfahrt von Bachmehring verfigt Gber beidseitige Fuf3- und Radwege, die sich
auch nach Eiselfing fortsetzen. Von Eiselfing in Richtung Alteiselfing bestehen direkte Feldwegverbindun-
gen fur FuBlganger und Radfahrer.
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Radwegverbindungen nach Norden

Radwegverbindungen nach Osten

Entlang der StaatsstraBe 2359 in Richtung Griesstétt ist ab dem Kreisverkehr beziehungsweise der Her-
derstrafe keine nennenswerte Radwegverbindung vorhanden. Von der StraBe Am Burgfrieden besteht
jedoch immerhin die Alternative, 6stlich der Staatsstra3e Uber Spielberg und Kerschdorf auf landwirt-
schaftlichen Wegen bis kurz vor Griesstétt zu gelangen. Die letzten ca. 1.500 Meter stellen dann jedoch
wieder eine erhebliche Licke im Wegenetz dar, sodass eine schnelle Anbindung der Gemeinde Gries-
statt for Radfahrer an die Stadt Wasserburg zurzeit nicht gegeben ist.

Nach Norden in Richtung Soyen und Haag besteht bereits heute die Méglichkeit, Gber Rottmoos zu ei-
nem teilweise parallel zur B15, teilweise abseits davon verlaufenden Wegesystem zu gelangen. Im Be-
reich der Kreuzung der B15 mit der Bahnlinie Rosenheim-Muhldorf in Héhe Altensee/Seeburg muss al-
lerdings ein erheblicher Umweg gefahren werden, da hier entlang der Bundesstrafie noch ein Teilstick
fehlt. Im weiteren Verlauf in Richtung Haag wechselt der Radweg mehrmals die StraBBenseite, davon
zweimal héhenfrei, einmal jedoch muss die B15 bei Allmannsau héhengleich gequert werden. Ange-
sichts dieser Rahmenbedingungen kann die Radweganbindung nach Haag nicht zufriedenstellen.

Das Radwegenetz in Richtung Gemeinde Babensham ist entlang des Kellerbergs sehr gut ausgebaut
und verlauft im Bereich der B304 auch kreuzungsfrei mithilfe von Unterfihrungen. Ab dem Wasserbur-
ger Ortsteil AuBere Lohe kann entlang der StaatsstraBe 2092 mit dem Fahrrad nur auf der Fahrbahn
gefahren werden. Andernfalls muss Uber Penzing und Bérnham bis Babensham auf einer Gemeindever-
bindungsstrafie gefahren werden. Der Orsteil Neudeck (gehért zu Babensham) ist Gber einen eigen-
sténdigen Radweg angebunden.

In 8stlicher Richtung ist zwischen der Salzburger Strae und dem Eiselfinger Oristeil Bachmehring, auf
der KreisstraBe RO37 lediglich ein knapp 1,50 Meter breiter Fahrrad- und Gehwegsstreifen auf beiden
Seiten von der Fahrbahn abmarkiert. Mittelfristig wéire hier eine durch einen Grinstreifen abgesetzte
Losung fir FuBBganger und Radfahrer wesentlich sinnvoller. Vom Ortsteil Bachmehring besteht zudem
schon heute die Maglichkeit, unter Auslassung der relativ schmalen Salzburger StraBe, an der entlang
kein durchgangiger Fu3- und Radweg besteht, entlang des Wuhrbachtals tber den Steinmihlweg die
Rosenheimer StraBe zu erreichen. Deutlich schwieriger ist die Radwegverbindung in Richtung Amerang.
Entlang der Kreisstrale RO36 gibt es keinerlei Radwege. Das landwirtschaftliche Wegenetz abseits der
RO36 wird teilweise sehr umstandlich gefihrt, so dass deutlich lédngere Distanzen zustande kommen als
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direkt entlang der Kreisstraf3e.

Radwegenetz innerhalb von Wasserburg Fir eine Verbindung zwischen der Altstadt und dem einwohnerstarken Stadtteil Burgerfeld besteht mo-
mentan nur die stark befahrene Rote Innbricke mit der Engstelle des Brucktors. Die beiden Durchlésse
for FuBgdnger sind im Grunde schon zu knapp bemessen, die Gehwege im Bereich der Bruckgasse sind
ebenfalls viel zu schmal angesichts des hohen FuBgéangerauftkommens. Fir Radfahrer bleibt hier nur die
Fahrbahn. Als interessante Alternative, die eine hohe Prioritat genieBen sollte, steht der geplante FuB3-
génger- und Radfahrersteg Uber die Kapuzinerinsel vom ehemaligen Bahntunnel unter der Minchne
StraBBe auf der Nordseite des Inns zur Birgermeister-Winter-Strafle in Héhe der Fachoberschule auf der
Stdseite des Inns. Damit wére auch vom Busbahnhof in Wasserburg eine kurze Anbindung an die Mit-
telschule und an die Fachoberschule sowie Berufsschule und an das grofie Wohngebiet beiderseits der
PonschabaustraBe und der Brunhuberstrafle gegeben.

Die Rosenheimer Straf3e ist im Abschnitt vom Klosterweg bis zur HeubergstraBle fir Radfahrer keinesfalls
zu empfehlen. Hierfir steht auf der Westseite die Dr.-Fritz-Huber-Strale bzw. parallel dazu die Brunhu-
berstraBe zur Verfigung. Auf der Ostseite kann die Siedlung am Dobl beziehungsweise der Hochgarten
parallel zur Rosenheimer Strafle befahren werden.

Vom Hochgarten kann tber den Fréschlanger ein FuB- und Radweg zu den Sport- und Freizeitanlagen
an der AlkorstraBe (Badria usw.) erreicht werden. Keine direkte Verbindung besteht jedoch zwischen der
‘¥ Siedlung am Hochgarten und der Siedlung beiderseits des Wuhrbachs. Dies ist nur ganz im Suden kurz
! vor den Freizeitanlagen und im Norden in Héhe der Tankstelle bzw. des Autohauses méglich. Von der

§ Salzburger Strafle ist die tiefer liegende Siedlung am Wuhrbach nur in Héhe der FuBgéngerampel am
Gymnasium erreichbar. Eine weitere Verbindung von der Salzburger StraBe zum Wuhrbachtal ist in Hé-
he des Parkplatzes oberhalb des Wuhrbachsees vorhanden. Diese besteht aus einer sehr ungleichmafBi-
gen und halb zugewachsenen Treppe, die offenbar sehr selten genutzt wird. Entlang des Wuhrbachs

: besteht ein Ful3- und Radweg bis zur Dirnecker StraBe im Eiselfinger Oristeil Bachmehring. Dieser min-
halb zugewachsene Treppe von der det zwischen zwei Betriebsgrundsticken der Holzbaufirma in die Strafle ein. Obwohl an der Strafle
Salzburger Strafie zum Wuhrbachtal s childer mit dem Hinweis Badria und Wasserburg angebracht sind, kann es durchaus vorkommen, dass
Ortsunkundige vor allem an Werktagen, wenn gearbeitet wird und LKW be- und entladen werden,

dadurch verunsichert werden, ob es sich um den richtigen Weg handelt. Dazu tragen auch Schilder in
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Hohe des Betriebsgeléndes mit dem Inhalt ,Privatbesitz - Betreten verboten” bei.

FahrradstraBlen Seit 2007 erlaubt die StVO die Einfihrung von Fahrradstraf3en in besonderen Féllen. In der StVO heif3t
es hierzu:

LAuf FahrradstraBen gelten die Vorschriften Gber die Benutzung von Fahrbahnen z. B. Rechtsfahrgebot,
‘ Abbiegen, Vorfahriregeln, aber auch die Verpflichtung zur gegenseitigen Ricksichtnahme; abweichend
" Y davon gilt:

e Andere Fahrzeugfihrer als Radfahrer dirfen Fahrradstraf3en nur benutzen, soweit dies durch Zusatz-
schild zugelassen ist. Haufig wird Anliegerverkehr, aber auch allgemein Kraftfahrzeugverkehr zuge-
lassen. Der Fahrradverkehr bleibt jedoch die bestimmende Verkehrsart, an die sich Andere anpassen

4 massen.

e Fir den Fahrverkehr gilt eine Hchstgeschwindigkeit von 30 km/h. Der Radverkehr darf weder ge-
fahrdet noch behindert werden. Wenn nétig, muss der Kraftfahrzeugverkehr die Geschwindigkeit

weifer verringern.
Die Achatzstrafie wie auch die Kébingerbergstrafie

. : Das Nebeneinanderfahren mit Fahrrddern ist erlaubt.”
kénnen als FahrradstraBBen ausgewiesen werden

, 1. FahrradstraBen kommen dann in Betracht, wenn der Radverkehr die vorherrschende Verkehrsart ist
oder dies alsbald zu erwarten ist.

2. Anderer Fahrzeugverkehr als Radverkehr darf nur ausnahmsweise durch die Anordnung entspre-
chender Zusatzzeichen zugelassen werden (z.B. Anliegerverkehr). Daher massen vor der Anordnung
die Bedirfnisse des Kraftfahrzeugverkehrs ausreichend bericksichtigt werden (alternative Verkehrs-

“

fohrung).” (1. und 2. aus der Verwaltungsvorschrift)

In Wasserburg kommen hierfir zwei Stra3en in Betracht, die fir wichtige Verkehrsrelationen die einzige
Alternative zu stark befahrenen StraBen (Minchner Strafie und Salzburger Strafe) darstellen, die teilwei-
FahrradstraBe | s¢ nicht einmal Gber Geh- oder Radwege verfigen. Die Kébingerbergstrafie ist fir FuBgénger und Rad-
fahrer die einzige sichere Verbindung von der Altstadt in den Stadtteil Burgau. Die Kfz-Belastung liegt
aktuell bei ca. 700 Kfz/24 Std. Von einer Sperrung fir den Kfz-Verkehr waren lediglich die Anwesen 1,
4 und 6 betroffen, fir die Ausnahmegenehmigungen erteilt werden mussten. Die Achatzstrafle verbindet
die Salzburger Straf3e oberhalb des Belacqua mit der Salzburger Strafle in Hohe des Gewerbegebiets

Zeichen 244.1 StVO
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Verlagerungspotenzial

Weitere MaBnahmen

»Am Aussichtsturm”. Von einer Sperrung sind nur die Anwesen 8 und 10 betroffen.

Neben herkémmlichen baulichen Mafinahmen (wie z. B. dem geplanten Steg vom Altstadtbahnhof Gber
die Kapuzinerinsel zum Burgerfeld, dem Ausbau des Radwegs nach Staudham usw.) sind auch MaB-
nahmen zur Férderung des FuBgdnger- und Radverkehrs erforderlich, die eher dem organisatorischen
Bereich zuzuordnen sind. Hierbei handelt es sich sowohl um Werbekampagnen zu Gunsten einer ver-
stdrkten Fahrradnutzung als auch um die Vervollsténdigung der Fahrradinfrastruktur (Abstellanlagen,
Ladestationen usw.).

Mit Werbeaktionen fur die stérkere Verbreitung von E-Bikes durch die Stadt und den érilichen Fahrrad-
handel, ggf. verginstigte Sammelbestellungen und der Ubernahme einer Vorbildfunktion durch lokale
Meinungsbildner soll das Radfahren in Wasserburg zu etwas véllig Normalem entwickelt werden.

Trotz des insgesamt betrachtet eher geringen Aufwands (sieht man vom Steg Uber die Kapuzinerinsel
einmal ab) ist das Verlagerungspotential vom PKW aufs Rad erheblich. Allerdings dirfen nicht unbe-
dingt kurzfristige Erfolge erwartet werden, wie z. B. beim Bau einer Umgehungsstrafie fir den Kfz-
Verkehr, wo mit dem Tag der Verkehrsfreigabe eine sofortige Veréinderung der Verkehrsverhéltnisse ein-
tritt. Wahrend bei Umgehungsstra3en der Entlastungseffekt erfahrungsgemaf im Lauf der Jahre wieder
etwas nachlésst (siehe Beispiel B304 bzw. Rote Innbricke), ist bei MaBBnahmen zu Gunsten des FuB3gén-
ger- und Radverkehrs eher ein langfristiger positiver Effekt zu beobachten.

Anders als bei baulichen MaBnahmen, die beauftragt werden und nach einiger Zeit fertiggestellt sind, ist
die Verénderung der Verkehrsmittelwahl ein Prozess, der viel Geduld und Uberzeugungsarbeit bedarf.
Mit einmaligen Aktionen wie einer Birgerinfoveranstaltung und einem Hauswurfsendung ist es keines-
falls getan.

Die Stadt Neustadt an der Waldnaab hat vor einigen Jahren in Zusammenarbeit mit der Agentur fir
Arbeit und sozialen Einrichtungen einen Lieferservice fir Senioren und Kranke eingefuhrt, der mittlerwei-
le sehr gut angenommen wird. Mit dem E-Bike inkl. Anhénger werden Besorgungen, Einkéufe und der-
gleichen durchgefthrt. Es konnten zwei Arbeitsplatze geschaffen werden. Der Seniorenfahrdienst der
Stadt Wasserburg und der Heiliggeist-Spitalstiftung ist damit vergleichbar. Ein weiterer Ausbau auch mit
anderen Verkehrsmitteln wird angesichts des auch in Wasserburg steigenden Anteils der Senioren an der
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4.2.4 Offentlicher Personennahver-
kehr (OPNV)

Stadtbus

gy i) i

Busbahnhof in Wasserburg, Verknipfung
der regionalen Buslinien

Bevélkerung unumgdnglich sein.

Die zunehmende Uberalterung der Bevélkerung wird den Anteil der selbsténdig am Individualverkehr
teilnehmenden Menschen verringern. Dieser Bevolkerungsgruppe muss eine Alternative angeboten wer-
den, die oft auch nicht mehr aus dem zu-FuB-gehen oder dem Fahrrad besteht. Diese ist der OPNV.

Die Einfuhrung und der mittlerweile seit einigen Jahren erfolgreich verlaufende Betrieb des Stadtbusses
in Wasserburg ist lobenswert und zu begriBen. Rund 4,5% des Binnenverkehrs innerhalb der Kernstadt
wird mit dem Stadtbus abgewickelt. In der nur unwesentlich gréBeren Stadt Eichstétt mit einer sehr éhn-
lichen Topographie, wo seit Uber 25 Jahren ein Stadtbussystem erfolgreich betrieben wird, betrégt der
Anteil rund 8%. Es muss also das Ziel sein, auch in Wasserburg den Anteil des Stadtbusses im Binnen-
verkehr deutlich zu steigern. Gegentber Eichstatt hat Wasserburg den Vorteil, dass drei unmittelbar an-
grenzende Nachbargemeinden im Ziel-/Quellverkehr auf kurze Distanz ein groes Verkehrsaufkommen

erzeugen.

§ Die Einbeziehung der drei unmittelbaren Nachbargemeinden Babensham, Edling und Eiselfing in den
! Wasserburger Stadtbus ist angesichts des Ziel-/Quellverkehrs aus diesen drei Gemeinden mit dem PKW

von und nach Wasserburg durchaus sinnvoll. Das Potential fir eine deutliche Steigerung des Fahrgast-
aufkommens ist somit vorhanden. Rein formal ist bei einer Ausdehnung des Wasserburger Stadtbusses
auf Nachbargemeinden der Landkreis Rosenheim als tblicherweise fir den regionalen OPNV zustéindi-

. ge Behoérde einzubeziehen. Der Landkreis wirde in einem solchen Fall auch Vorschlége unterbreiten,
. wie sich die drei Nachbargemeinden von Wasserburg finanziell an diesem ausgedehnten bzw. erweiter-

ten Busangebot beteiligen. Die Umsetzung ist ohne eine spirbare finanzielle Beteiligung der drei Ge-
meinden sowie des Landkreises an der Erweiterung des Busangebots nicht maglch.

Das Hauptproblem des Wasserburger Stadtbusses ist jedoch die Verspétungsanfélligkeit infolge des
starken Kfz-Verkehrs im Bereich der Altstadt. Busspuren oder dergleichen sind im beengten StraBennetz
Wasserburgs nicht méglich, auch Ampelvorrangschaltungen scheiden aus.

Eine einfache Berechnung zeigt, dass eine Verdoppelung des Stadtbusangebots (heute ca. 1.000 —
1.200 Fahrgéste pro Werktag, davon mind. 50% Schiler) nicht automatisch eine Verdoppelung der
Fahrgastzahlen bedeutet. Selbst wenn, kommen diese nicht alle vom Individualverkehr. Um den Kfz-
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Stadtbusverldngerung nach Eiselfing

Stadtbusverléngerung nach Edling

Stadtbusverldngerung nach Babensham

Neues Stadtbuslinienkonzept

Binnenverkehr um zehn Prozent zu reduzieren wird ein besseres Stadtbussystem kaum ausreichen. Maf3-
nahmen zum Kfz-Verkehr, die dessen Attraktivitét vermindern, missten gleichzeitig umgesetzt werden.

Die Organisation des erweiterten Stadtbusses ist verhdlinismaBig einfach zu bewdltigen.

Die Einbeziehung der Gemeinde Eiselfing sollte zumindest die Ortsteile Bachmehring, Eiselfing, Alteisel-
fing und Bergham umfassen. Damit wére ein groier Teil der insgesamt rund 3.000 Einwohner der Ge-
meinde Eiselfing angebunden. Die Linienfihrung wirde in Bergham beginnen und Uber Alteiselfing, Ei-
selfing und Bachmehring zur Priener StraBe in Wasserburg verlaufen. Die Fahrzeit wiirde von Bergham

bis zur Priener Strale rund 10 — 11 Minuten betragen.

Die Einbeziehung der Gemeinde Edling sollte zumindest das Gewerbegebiet Staudham, die Siedlung
Hochhaus und den Hauptort umfassen. Damit wdre ein grofler Teil der insgesamt rund 4.200 Einwoh-
ner der Gemeinde Edling angebunden. Die Linienfihrung wirde in Form eines Rings verlaufen, der am
Bahnhof Reitmehring beginnt und Gber die Staudhamer Straf8e, die Edlinger Ortsmitte, die Pfaffinger
Strafle und die Siedlung Hochhaus Gber die B304 zum Bahnhof Reitmehring zurickfhrt. Die Fahrzeit
dieser Ringlinie wirde ca. 13 Minuten betragen. Ein Verzicht auf die Anbindung der Siedlung Hochhaus
und stattdessen eine Endstation im Hauptort von Edling (z.B. am Kreisverkehr Plaffinger StraBe/ Rémer-
straBBe) wirde sowohl zeit- als auch streckenméflig kaum eine Einsparung bedeuten, aber einen nicht
unbetréchtlichen Teil der Einwohner Edlings ausklammern.

Die Einbeziehung der Gemeinde Babensham ist aufgrund der Vielzahl kleiner Oristeile, die noch dazu
sehr verstreut liegen, am schwierigsten. Wenigstens die Ortsteile Penzing, Bérnham und Babensham
sollten mit angebunden werden. Damit wéren die drei gréfiten Ortsteile der Gemeinde erschlossen. Die
neue Linienfihrung wirde im Bereich Gimplberg beginnen und Gber die Salzburger Strale und den Kel-
lerberg nach Penzing und von dort Gber Barnham nach Babensham und wieder zuriickfohren. Die Fahr-
zeit wirde fir eine Strecke ca. 6 — 7 Minuten betragen. Der grofie Vorteil fir Wasserburg wére auch,
dass das Gewerbegebiet und die Fachmérkte an der Salzburger Strae eine Anbindung an die Stadt
bekémen.

Die bestehende Stadtbuslinie vom Bahnhof Reitmehring zum Badria kénnte um die beiden Verléngerun-
gen nach Bergham und Edling als Linie 1 erweitert werden. Mit einem Fahrzeug kann dann allerdings
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Altstadtbahn

Alte Bahntrasse sidlich Gabersee

kein Stundentakt mehr gefahren werden. Eine Strecke wirde ca. 50 Minuten dauern, so dass fir einen
Stundentakt zwei Fahrzeuge zum Einsatz kommen missten. Die zweite Linie wére eine vollkommen neue
Verbindung vom Bahnhof Reitmehring iber die Alistadt und die Salzburger Strafle nach Babensham.
Die Fahrizeit einer Strecke wird mit ca. 25 Minuten angesetzt, sodass ein Fahrzeug einen Stundentakt
bedienen kann. Sobald auf der Bahnlinie Reitmehring — Minchen Ost ein Halbstundentakt angeboten
werden sollte, miUsste der Wasserburger Busfahrplan entsprechend angepasst werden.

Die immer wieder geforderte Reaktivierung des Bahnverkehrs in die Altstadt ist prinzipiell méglich, trégt
jedoch zu einer Entlastung vom Kfz-Verkehr weniger bei als der Ausbau des Stadtbusses. Die Wiederbe-
lebung der Altstadtbahn erméglicht keine Anbindung von Burgau und nur teilweise die von Gabersee.
Der Bahnanschluss bis in die Altstadt nutzt vor allem dem Ziel-/Quellverkehr von/nach Minchen. Dieser
ist zurzeit jedoch, wie die Verkehrserhebungen ergeben hatten, nicht allzu stark ausgeprégt. Fir den
Binnenverkehr innerhalb von Wasserburg wére die Altstadtbahn jedoch kaum geeignet, allenfalls fur die
Verbindung zwischen Wasserburg und Reitmehring. Die Wiederaktivierung des Altstadtbahnhofs wirde

" fur den P+R-Verkehr im schlimmsten Fall sogar bedeuten, dass der Zielverkehr in diesem sensiblen Be-

reich der Altstadt vor allem aus stdéstlicher Richtung zunimmt.

Das letzte Teilstick der Strecke zwischen Reitmehring und dem Wasserburger Altstadtbahnhof wurde im

| Frohjahr 1987 durch einen Erdrutsch unbefahrbar, seitdem ist der Betrieb eingestellt. Aufgrund der

schwierigen topographischen Lage der Trasse am Innhang ist das Geldnde nur schwer zugénglich, eine
Reparatur der Trasse stéBt also auf erhebliche Probleme.

Die Regierung von Oberbayern hat ein amtliches Stilllegungsverfahren durchgefihrt, gegen das zurzeit
noch Klagen anhéngig sind.

Die Reaktivierung des Abschnitts Reitmehring Altstadtbahnhof wird seit langem intensiv diskutiert. Fir
eine Wiederinbetriebnahme sprechen einige Grinde, andere wiederum sprechen dagegen. Dafir
spricht der Vorteil einer direkten Verbindung von der Altstadt Wasserburgs in die westlich gelegenen
Kommunen. Durch den Stundentakt auf der eingleisigen Strecke zwischen Wasserburg und Grafing
Bahnhof ist die Nutzung der Bahn im Alltagsverkehr allerdings nicht allzu atftraktiv. Bei einem S-Bahn-
ahnlichen Betrieb, der wenigstens einen 30-Minuten- beziehungsweise 20-Minutentakt umfassen sollte,
wiére auf der gesamten Strecke zwischen Grafing und Reitmehring ein minimaler Ausbau der Gleise mit
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Blick vom ehemaligen Bahniibergang sidlich
von Gabersee in Richtung Bezirksklinikum

| Ausweichstellen an einzelnen Stationen erforderlich. Gegen die Wiederinbetriebnahme der Altstadtbahn
| spricht vor allem die Tatsache, dass die einwohnerstarken Stadtteile Burgau und Gabersee kaum einen

Vorteil von dieser Trasse hatten. Allenfalls das Bezirksklinikum kénnte mit einer neuen Haltestelle am
sudlichen Rand des Klinikgeldndes erschlossen werden. Das Wohngebiet am Landschaftsweg hingegen
befindet sich oberhalb des Steilhangs zum Inn, die Bahntrasse liegt hier bereits ca. 30 Meter tiefer. Eine
Erreichbarkeit der Gleise aus diesem Wohngebiet wére nur durch einen steilen serpentinenghnlichen
FuBweg, der gegebenenfalls sogar Treppen beinhalten kénnte, méglich. Die Tatsache, dass die alte
Trasse inzwischen durch das Betriebsgeldnde einer groen Molkerei in Reitmehring verlduft und unmit-
telbar neben der Trasse Wohngebdude entstanden sind, macht die Angelegenheit nicht unbedingt leich-
ter. Nachdem die Verkehrserhebungen das Ergebnis erbracht hatten, dass der gréfite Anteil der Was-
serburger Verkehrsbelastungen durch den Binnenverkehr innerhalb der Stadt sowie durch den Ziel-/
Quellverkehr zwischen Wasserburg und seinen direkt angrenzenden Nachbargemeinden entsteht, muss
leider festgestellt werden, dass die Altstadtbahn bei diesen Verkehrsarten nur bedingt zu einer Entlastung
fohren kénnen.

Es muss auch befirchtet werden, dass sich rund um den Altstadtbahnhof eine neue Park+Ride-Situation
entwickeln kénnte, fir die kaum der nétige Platz vorhanden ist. Die Fléchen rund um das ehemalige
Bahnhofsgelénde sind im Prinzip auch zu schade, um sie fir Fahrzeuge von Langzeitparkern zu nutzen.

Der Freistaat Bayern hat die Elekirifizierung der Bahnstrecke Ebersberg-Reitmehring in die héchste Prio-
ritét eingestuft. Mit einem S-Bahnbetrieb, der ab Grafing Bahnhof als Express-S-Bahn ablaufen kénnte,
wére der Minchner Ostbahnhof in ca. 50 Minuten ab Reitmehring erreichbar. Dabei sollte es jedoch
keinesfalls beim Stundentakt bleiben, ein 30-Minutentakt wie bei der S2 nach AltomUnster wére das
mindeste Ziel.

Fur den Fall, dass die Alistadtbahn definitiv stillgelegt wird, sollte auf der ehemaligen Trasse ein Radweg
angelegt werden, der eine schnelle Verbindung zwischen Reitmehring Sud und der Altstadt darstellen
wirde, ohne die extremen Steigungen im Bereich des Kébingerbergs Gberwinden zu missen.

Die weitere ErschlieBung Wasserburgs durch Buslinien ist die Alternative, wobei ohne eine deutliche
Verkehrsentlastung im HauptstraBBennetz eine pinkiliche ErschlieBung durch Busse kaum erreicht werden
kann.
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Regionalbusse Ein Stundentakt wie bei der Bahn mag fir manche Bedirfnisse noch ausreichend sein. Bei den Regio-
nalbuslinien ist bislang nicht einmal dieser vorhanden. So gentgt es zum Beispiel im Schilerverkehr,
wenn ein ausreichend grofier Bus oder Zug rechtzeitig vor Schulbeginn die Zielhaltestelle erreicht bzw.
kurz nach Schulschluss wieder verl@sst. Fur Berufstétige, bei denen oft sehr viele verschiedene Arbeits-
zeitmodelle gelten, wird ein Stundentakt schon wesentlich schwieriger. Fir Gelegenheitsfahrer kann ein
Stundentakt schon sehr unattraktiv sein, wenn zum Beispiel ein Arztbesuch 5 Minuten nach Abfahrt eines
Busses endet und der Fahrgast fast eine Stunde auf die néchste Verbindung warten muss.

Eine Ausweitung des Taktes oder eine Anpassung der LinienfGhrung wéare méglich. Allerdings bedarf es
hierzu erst intensiver Verhandlungen mit den Nachbargemeinden, dem Landkreis und den Verkehrsun-
ternehmen. Letztlich entscheidet hier die Frage, wer die Mehrkosten fir ein verbessertes Angebot Gber-
nimmt. Die Ausweitung des Wasserburger Stadtbusverkehrs entspréche einer Umstellung auf ein verbes-
sertes Regionalbusangebot.

Rutbus Eine Einbeziehung der Kleinbusse von Vereinen, Pfarrverband usw. in ein Rufbussystem kann die Licken,
die auch nach einem Ausbau der Stadtbuslinien noch bestehen werden, schlieffen. Dabei ist vor allem
an die stdlichen Stadtteile Limburg, Kornberg, Viehhausen, Reisach und Attel zu denken.

Planungen zum &ffentlichen Nahverkehr werden momentan in erster Linie auf konventionelle Weise mit
Bus und Bahn gedacht. Aus verschiedenen Grinden (mangelhafte ErschlieBung der westlichen Wohn-
gebiete durch die Altstadtbahn, Stauanfélligkeit des Linienbusverkehrs usw.) sollten alternative Ansétze
zum &ffentlichen Nahverkehr deshalb nicht véllig auBBer Acht gelassen werden.

Der Lenkungsgruppe wurde hierzu ein Beispiel aus der Stadt Kinzelsau vorgestellt, wo ein rund 80 bis
100 Meter Gber dem Stadtzentrum liegender Stadtteil mit Gber 3.000 Einwohnern durch eine Standseil-
bahn (Foto links, Quelle: www.kuenzelsau.de) erschlossen wird. Die Anbindung im Straennetz holt re-
lativ weitaus und bedeutet einen deutlich langeren Weg.

Analog zu diesem Beispiel kénnte eine Standseilbahn den ehemaligen Stadtbahnhof mit dem Stadtteil

Burgau verbinden. Mit dieser Technologie lassen sich auch die starken Steigungen von der Essigfabrik
zur Kreisklinik Gberwinden.

Standseilbahn in Kinzelsau
(Foto: www.kuenzelsau.de) Der Investitionsaufwand sowie der Unterhalt fur eine Standseilbahn ist nicht unbetréchtlich. Nachteilig ist
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auch, dass diese Standseilbahn, beginnend am ehemaligen Altstadtbahnhof und am Inn entlang vorbei
an der ehemaligen Essigfabrik héchstens bis kurz hinter das heutige Kreisklinikum verlaufen kénnte. Zu-
satzlich miusste der gesamte Fahrweg gegen unbefugtes Betreten gesichert, d.h. eingezéunt werden. Ei-
ne Verldngerung bis Reitmehring ist aufgrund der vorhandenen Bebauung sowie der Querung der bei-
den BundesstraBen B15 und B304 ausgeschlossen. Somit wéare die Standseilbahn allenfalls ein inner-
stadtisches Verkehrsmittel. Das Konzept stiefl daher im Lenkungsgremium auf weitgehende Skepsis, die
aufgrund der dargelegten Gegenargumente nicht ganz unberechtigt ist.

Alternativ wére auch eine konventionelle Seilbahn vorstellbar, die mittlerweile in immer mehr Stadten als
gunstiges und leistungsféhiges Nahverkehrsmittel entdeckt wird, wie in den letzten Monaten in verschie-
denen Medien (Suddeutsche Zeitung, Spiegel, Stern, Zeit, ARD usw.) zu lesen war. Einschrankend hierzu
muss darauf verwiesen werden, dass Seilbahnen idealerweise in einer méglichst geraden Linie verlaufen
sollen, da ein kurviger Verlauf technisch nur schwer méglich ist. Fir Wasserburg wirde sich auch hier
nur ein relativ kurzes Stick anbieten. Dieses kénnte vom Alistadtbahnhof bis zum Gelénde des heutigen
Kreisklinikums reichen. Dies entspréche einer Lénge von rund 800 m. Ein Auffangparkplatz an dieser
Stelle ist zwar prinzipiell méglich, wiirde aber Verkehr in ein Wohngebiet ziehen. Mit einer Verléngerung
nordlich an der Siedlung Hermann-Schlittgen-Strafie vorbei um nochmals knapp 800 Meter Gber die
B304 hinaus bis Kobl kénnte ein dort zu errichtender Auffangparkplatz an der Bundesstra3e angebun-

den werden, der wiederum bereits Gber eine kurze Anbindung an die B15 und an die B304 verfigt. Erst
Seilbahn in Funchal (Madeira) mit der Anbindung dieses Bereichs wisrde eine Nachfrage entstehen, die den Gedanken an eine Seil-

bahn nachvollziehbar macht.

Dieser Auffangparkplatz kénnte den heutigen Parkplatz an der Rampe und auch einen Teil des ruhen-
den Verkehrs durch Langzeitparker im Parkhaus Uberfuhr ersetzen. Die dort freiwerdenden Kapazitéten
kénnten Anwohnern der Altstadt angeboten werden. Der Auffangparkplatz an der B304 misste also
eine Kapazitét von wenigstens 250 — 300 Stellplatzen umfassen. Auf einer Flache von rund 1 ha kénn-
ten knapp 250 Stellplatze untergebracht werden. Ohne die Umstiegsméglichkeit auf ein dffentliches
Verkehrssystem funktioniert ein Auffangparkplatz an dieser Stelle jedoch nicht.

Durch die vorhandene Fugénger- und RadfahrerunterfGhrung zwischen der Anton-Woger-Strafie und
Kobl wére auch eine kurze fuBlaufige Anbindung des Wohngebiets Burgau West an diese ,Bergstation”
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4.2.5 weitere Verkehrsthemen:
car-sharing, Mitfahrzentrale u. a.

einer derartigen Wasserburger Seilbahn gegeben.

Nachdem das Kreisklinikum in absehbarer Zeit auf das Gelénde des Bezirksklinikums umziehen soll,
kann im Bereich der Krankenhausstrafle ein neuer Stadtteil entstehen. Dieser lége genau in der Mitte
zwischen den beiden Endstationen am Altstadtbahnhof und im Bereich Kobl und kénnte mit einer Mittel-
station ausgestattet werden. Damit ware auch das neue Baugebiet auf dem Gelénde des heutigen
Kreisklinikums erschlossen, grof3e Teile von Burgau Ost wéren ebenfalls noch im Einzugsbereich. Die
,Talstation” sollte so nah wie méglich am Busbahnhof liegen, um einerseits den Umstieg in einen Bus
auf kurzem Weg zu erméglichen und um andererseits auch die Néhe zum alten Bahntunnel und damit
zum geplanten neuen Steg Uber den Inn herzustellen. Als geeignetes Areal bietet sich das Gértnereige-
ladnde an.

Der Verein der Wasserburger Autoteiler (WAT) besteht bereits seit 2007 und hat ca. 20 Mitglieder. Die
beiden zur Verfiigung stehenden Fahrzeuge werden rege genutzt und stellen eine Alternative vor allem
for die Einwohner dar, die nicht regelméfig ein Fahrzeug benétigen und/oder nur kurze Strecken zu-
ricklegen. Eine VergréBerung der Mitgliederbasis hat sich in den letzten Jahren jedoch als sehr mihsam
herausgestellt, das Potential erscheint auf den ersten Blick momentan ausgeschépft. Dies ist keineswegs
ein Wasserburger Phédnomen, auch andere Stadte éhnlicher GréBenordnung tun sich schwer, die Zahl
ihrer Mitglieder spirbar zu steigern. So hat z. B. der Verein Stadtteilauto in Freising zwar nahezu 200
Mitglieder und 19 Fahrzeuge, diese stehen aber auch den Nachbargemeinden Eching, Neufahrn, Marz-
ling und Moosburg zur Verfigung, sodass sich insgesamt eine Einwohnerzahl von rund 100.000 ergibt,
womit nur 0,2% der Bewohner Mitglied im Verein sind. Nicht viel anders verhdlt es sich in Wasserburg
(0,15%). Eine Steigerung auf 1% ware sowohl fir den Verein als auch fir die neuen Mitglieder ein
enormer Erfolg. Auf den StraBen Wasserburgs wire allein durch diese MaBBnahme dennoch kaum eine
Verénderung spirbar.

Die vor allem &konomischen Vorteile eines solchen Vereins sollten in Wasserburg noch deutlicher her-
ausgestellt werden, wobei dem WAT durchaus hohes Engagement in dieser Frage bescheinigt werden
kann.

Ein vergleichbares Thema sind Fahrgemeinschaften. Fir regelmaBig sich wiederholende Wege, wie im
Berufsverkehr, bietet sich diese Méglichkeit an. Viele Pendler wissen oft nicht, dass manche Nachbarn
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einen sehr dhnlichen Arbeitsweg zur selben Zeit haben. Mit Hilfe einer Mobilitétszentrale, auch als App
fur das Handy, kénnten hierzu Fahrgemeinschaften gesucht und gefunden werden. Einen ersten An-
schub kann hier die Stadt oder auch der Landkreis leisten. Dazu gehért auch die Offentlichkeitsarbeit
(Werbung), die gute Argumente enthalten sollte, um eventuelle Einwénde und Bedenken zu entkraften,
die auch oft beim System des Car-Sharing vorgebracht werden.

4.3 Konkrete MaBnahmen Die im vorangegangenen Kapitel 4.2 beschriebenen Mafinahmenbereiche wurden auf ihre Eignung fir
Wasserburg Uberprift und konkreter ausformuliert.

MaBnahmen zum flieBenden Kfz-Verkehr 1. Verbesserung des Verkehrsabflusses am Knoten B15/B304 mit neuen Verknipfungsrampen

2. Weitere verkehrsberuhigende Mafinahmen in der Altstadt

3. Leitsystem,

4. Informationen Uber Zeitverluste in der Altstadt

5. Umbau des Knotens Salzburger Strafle / KreisstraBe RO37 zu einem Kreisverkehr
MaBnahmen zum ruhenden Kfz-Verkehr 1. Beibehaltung der Parkraumbewirtschaftung mit Parkzeitbeschrankungen und Gebihrenpflicht
Klérung des Bedarfs fir ein Anwohnerparken (,Parklizenz”)

Erweiterung des Parkhauses Uberfuhr, Teilnutzung als Quartiersgarage fur Altstadtbewohner

B N

Sicherung des Tankstellengrundsticks am Steinmihlweg/Rosenheimer Straf3e (falls es sich ergibt),
zur méglichen Stellplatzerweiterung fir Wasserburg sidlich des Inns

5. Prifung der Verfigbarkeit des éstlich der Tankstelle gelegenen Grundstiicks an der Minchner Stra-
Be fur die Nutzung als Auffangparkplatz

6. Prufung der Verfigbarkeit der Fléche im Bereich Rottmoos/Kobl fir die Nutzung als Auffangpark-
platz

MaBinahmen zum Rad-/Fulgéngerverkehr 1. Mafinahmen rund um den Bahnibergang in Reitmehring

Ta Verbreiterung der Mittelinsel auf wenigstens 2,0 m, besser 2,5 m
Tb Ausbau des Feldwegs
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NI A -

o

11
12.
13.
14.

15.
16.

Tc Verbreiterung der Mittelinsel auf wenigstens 2,0 m, besser 2,5 m

Schaffung einer Wegeverbindung vom Wohngebiet zum Radweg an der B304

Mittel- bis langfristig Radweg entlang der 512092

Luckenschluss zwischen Langwied und Straf3

Verbesserung der Beschilderung am Sidende des Wuhrbachtals

Mittel- bis langfristig Radweg entlang der RO30

Radfahrschutzstreifen auf der St2092 (Salzburger Strafie) in Fahririchtung bergauf
Errichtung eines Radwegs an der $12092 zwischen der RO37 und dem Fachmarkizentrum

Errichtung eines Radwegs an der 512359 in Richtung Griesstétt

.Errichtung eines Stegs fur Fulgédnger und Radfahrer vom ehem. Eisenbahntunnel Gber die Kapuzine-

rinsel zur FOS

.Ausweisung der Kébingerbergstrafe als Fahrradstrafle

Ausweisung der Achatzstrafle als Fahrradstraf3e
Rampe fir Radfahrer von der Roten Innbricke zum Zirmweg

Temporére FuBBgangerzone wahrend des Sommerhalbjahres, z. B. von Samstag 13 Uhr bis Sonntag
20 Uhr

Radwegausbau auf der ehemaligen Altstadtbahntrasse (nach einer endgultigen Stilllegung)
Zusatzliche Ladestationen fur E-Bikes

- Bezirksklinikum

- Badria/Sportzentrum

- FOS/BOS

- Gymnasium/Belacqua
- Mittelschule
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- Realschule

- Ledererzeile

- Hofstatt

- Salzsenderzeile

- Busbahnhof

- Jakobskirche

- Fachmarkizentren Salzburger Strafle und Priener Strafle

17. Abstiegshilfe von der Minchner Strafle zum Bahntunnel hinunter

Fahrradabstellanlagen sind an allen zentralen Punkten mit héherem Ziel-/Quellverkehrsautkommen in
ausreichender Anzahl zu errichten (méglichst Gberdacht), teilweise auch mit Boxen (wie am Gries). Dies
trifft im Prinzip auf die unter 16. genannten Standorte fir Ladestationen zu.

Beleuchtungen an den Radwegverbindungen Reitmehring — Edling, Wasserburg — Penzing, ehem. Alt-
stadtbahn sowie im Wuhrbachtal sollten installiert werden.

Weitere MaBnahmen:

- Verkaufsrabatte fir e-bikes
- E-bike-Schulung fur Senioren
- Verleihservice auch fur Lastenrader u.dgl.

MaBnahmen zum OPNV 1. Ausweitung der Stadtbuslinie auf die Nachbargemeinden Edling, Eiselfing und Babensham

2. Langfristig Ausdehnung auf Halbstundentakt bei den Bahnstrecken nach Rosenheim, Muhldorf und
Minchen

Nochmalige neutrale Uberprifung der Maglichkeiten einer Wiederinbetriebnahme der Altstadtbahn
Nach Fertigstellung des Kapuzinerinselstegs Einrichtung einer Bushaltestelle ,Bahntunnel”

Prifung der Realisierungsmaglichkeit eines innerstadtischen straBenungebundenen OPNV

o U~ W

Pendelbus Altstadt — Auffangparkplatz Burgau
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Prioritéten und Zusténdigkeiten In einer Kurzfassung sind die Mafinahmen in den folgenden Tabellen 2 und 3 nach Prioritdten und Zu-
sténdigkeiten zusammengefasst.

Tab. 2:

Prioritdt zustdndig
MASSNAHME | I
. 1. Verbesserung des Verkehrsabflusses am Knoten B15/B304 mit Verknipfungsrampen X StBA
% % 2. Weitere verkehrsberuhigende Mafinahmen in der Alfstadt X Stadt WS
8 < 3. Leitsystem x Stadt WS
% = 4. Informationen Uber Zeitverluste in der Altstadt X Stadt WS
5. Umbau des Knotens Salzburger StraBe / RO37 zum Kreisverkehr X StBA
‘F: 1. Beibehaltung der Parkraumbewirtschaftung X Stadt WS
Ag 2. Klgrung des Bedarfs fir ein A_nwohnerpquen (,Parklizenz®) X Stadt WS
= 3. Erweiterung des Parkhauses Uberfuhr, Teilnutzung als Quartiersgarage X Stadt WS
—§ 4. Sicherung des Tankstellengrundstiicks am Steinmihlweg/Rosenheimer Strafle X Stadt WS
2 5. Prifung der Verfiigbarkeit des &stlich der ARAL-Tankstelle gelegenen Grundstiicks X Stadt WS
& 6. Prifung der Verfiigbarkeit der FlGiche im Bereich Rottmoos/Kobl als Parkplatz X Stadt WS
1. MaBnahmen rund um den Bahniibergang in Reitmehring Stadt WS
Ta Verbreiterung der Mittelinsel auf wenigstens 2,0 m, besser 2,5 m X StBA
b Ausbau des Feldwegs X Stadt WS
le Verbreiterung der Mittelinsel auf wenigstens 2,0 m, besser 2,5 m X StBA
2. Schaffung einer Wegeverbindung vom Weohngebiet zum Radweg an der B304 X Stadt WS
_F: 3. Mittel- bis langfristig Radweg entlang der S12092 X Stadt WS
Ag 4. Lickenschluss zwischen Langwied und Straf3 X Stadt WS
—§ 5. Verbesserung der Beschilderung am Siidende des Wuhrbachtals X Gem. Eiselfing
o 6. Mittel- bis langfristig Radweg entlang der RO30 nach Amerang X StBA
_g 7. Radfahrschutzstreifen auf der 512092 (Salzburger StraBBe) in Fahririchtung bergauf X StBA
o 8. Errichtung eines Radwegs an der 512092 zwischen der RO37 und Aussichtsturm X StBA, Stadt WS
2 9. Errichtung eines Radwegs an der 512359 in Richtung Griesstditt X StBA, Gem. Griesstatt
;g” 10. Errichtung eines Stegs fir FuBgénger/Radfahrer vom Eisenbahntunnel zur FOS X Stadt WS
T 11. Ausweisung der KébingerbergstraBe als Fahrradstrafie X Stadt WS
12. Ausweisung der Achatzstrafie als Fohrradstrafie X Stadt WS
13. Rampe fiir Radfahrer von der Roten Innbriicke zum Zimweg X Stadt WS
14. Tempordre Fuigdngerzone wéhrend des Sommerhalbjahres am Wochenende X Stadt WS
15. Reaktivierung ehemalige Bahnline als Radweg X Stadt WS
17. Abstiegshilfe von der Miinchner Strafe zum Bahntunnel hinunter X Stadt WS
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Tab. 3: Prioritat
MASSNAHME | I Il zustindig
16. Zusétzliche Ladestationen fiir E-Bikes Stadt WS
- Bezirksklinikum X Stadt WS
- Badria/Sportzentrum X Stadt WS
- FOs/BOS X Stadt WS
- Gymnasium/Belacqua X Stadt WS
‘. - Mittelschule X Stadt WS
E - Realschule X Stadt WS
§ - ledererzeile X Stadt WS
E - Hofstatt X Stadt WS
T - Salzsenderzeile X Stadt WS
? - Busbahnhot X Stadt WS
o - Jakobskirche X Stadt WS
=§7 - Fachmarkizentren Salzburger Strafle und Priener Strafle X Stadt WS
= Verkaufsrabatte fiir e-bikes X Stadt WS, Fachhandel
- e-bike-Schulung fir Senioren X ADFC, Stadt WS
Verleihservice auch fir Lastenrdder u.dgl. X Fachhandel
Radwegbeleuchtungen X Stadt WS
Fahrradabstellanlagen X Stadt WS
Aktion zu-Fuss-zur-Schule X Stadt WS, Schulen
Lieferdienste fir Senioren usw. per e-bike X Stadt WS
1. Ausweitung der Stadtbuslinie aut die Nachbargemeinden Edling, Eiselfing und Babensham X Stadt WS, LK RO
2. Langfristig Ausdehnung auf Halbstundentakt bei der Bahnstrecken nach RO-MU-M X DB, BEG
Z 3. Nochmalige neutrale Uberprifung der Méglichkeiten einer Altstadtbahnreaktivierung X Stadt WS
:8 4. Nach Ferfigstellung des Kapuzinerinselstegs Einrichtung einer Bushaltestelle , Tunnel” X Stadt W5
5. Profung der Realisierungsméglichkeit eines innerstédtischen straBenungebundenen OV X Stadt WS
6. Pendelbus Altstadt — Auffangparkplatz Burgau X Stadt WS
5. Prognose Die Verkehrssituation in der Stadt Wasserburg wurde in einer detaillierten Analyse aufgezeigt. Rickbli-

ckend sind die verkehrlichen Belastungen in den letzten Jahrzehnten immer weiter gestiegen. Eine vo-
ribergehende Entspannung wie durch den Bau der Umfahrung der B304 in den 80er Jahren wurde
mittlerweile wieder durch den Verkehrsanstieg kompensiert bzw. sogar Gbertroffen.

Wie sich unter der Annahme eines unverdndert bleibenden StraBennetzes das Verkehrsgeschehen bis
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zum Jahr 2030 entwickeln wird, soll in einer Prognose, dem sogenannten Nullfall abgeschétzt werden.
Darauf aufbauend lassen sich anschlieBend in verschiedenen Szenarien die Wirkungen von einzelnen
MaBnahmen oder auch Bindeln von Mafinahmen aufzeigen. Welche MaBBnahmen zum Einsatz kom-
men, kann aus heutiger Sicht nicht endgiltig bestimmt werden, da neben den hierzu erforderlichen Be-
schlissen des Wasserburger Stadtrats ggf. auch die Zustimmung des Staatlichen Bauamts erforderlich
ist, sobald klassifizierte Straflen berihrt sind.

Eine Prognose Gber das kinftige Verkehrsgeschehen in Wasserburg beruht auf verschiedenen Kriterien.
Ein Teil davon kann von der Stadt Wasserburg beeinflusst werden. Die Ausweisung von neuen Bauge-
bieten fir Wohnen und Gewerbe fihrt zu einem Anstieg der Bewohner- und Arbeitsplatzzahlen, die wie-
derum zu einem Zuwachs des Verkehrsaufkommens fihren.

Prognosefaktoren und -einflisse Entsprechend vergleichbare Mafinahmen in Nachbargemeinden und -stddten haben ebenso ihren Ein-
fluss auf die Verkehrssituation in Wasserburg, wenngleich in abgeschwdchter Form. MaBnahmen in

- EIhWOhHELZrt’g:;::X‘;sserburg Wasserburg wirken sich immer zu 100% auch auf Wasserburg aus, die Auswirkungen einer MaBBnahme
i in Edling hingegen verteilen sich nicht nur auf Wasserburg, sondern auch auf andere Nachbargemein-
e Z den.
108% / //
//////// — Auch verkehrliche Mafinahmen rund um Wasserburg sind selten folgenlos fir die Verkehrsabwicklung in
106% / /// T Wasserburg. Die Verdichtung des Bahntaktes, der Ausbau der B15 bzw. der B304 sind nur einige Bei-
o ///;7¢ — spiele for MaBBnahmen mit Auswirkungen auf Wasserburg.
— A An amtlichen Quellen kann der Demographiespiegel des Bayerischen Landesamtes fir Statistik heran-
gezogen werden, der fir alle Gemeinden und Stédte Gber 5.000 Einwohner mit einer Giltigkeit bis
o 2034 verfigbar ist. Bei den Gemeinden unter 5.000 Einwohnern reicht der amtliche Demographiespie-
98% gel nur bis zum Jahr 2028.
2016 2019 2022 2025 2028 2031 2034
e T e e Hier wird fir Wasserburg von einem Einwohnerzuwachs von 2016 bis 2028 um 700 von 12.700 auf

Quelle: Demographiespiegeldes Bayerischen 13-400 Einwohner ausgegangen, das entspricht einem Anstieg um ca. 5,5%. Pro Jahr sind das im
Landesamtes fiir Statistik Schnitt 0,3% mehr, wobei bis ca. 2034 die Einwohnerzahlen insgesamt um 7,0% steigen sollen.

Angesichts der Verfugbarkeit geeigneter Grundsticke sowie bestimmter Sachzwéinge erscheint es aller-
dings kaum méglich, wesentlich mehr als diesen Zuwachs zu erzielen. Nur wenn es gelingt, in Reitmeh-
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Demographischer Wandel

ring nennenswerte Flachen fir eine Bebauung zu aktivieren, kénnte ein stérkeres Wachstum ermdaglicht
werden.

Die nebenstehende Grafik zeigt die prozentuale Entwicklung fir Wasserburg und ausgewdéhlte Nach-
bargemeinden anhand der Daten aus dem Demographiespiegel. Wasserburg wird im Hinblick auf den
Bevolkerungszuwachs von nahezu allen Nachbargemeinden erheblich Gbertroffen.

An Potenzialfléchen steht das demnéchst nicht mehr benétigte Geléinde der RoMed-Klinik zur Verfi-
gung. AuBBerdem werden in den kommenden Jahren einige kleinere Bauvorhaben umgesetzt, wie z. B.
an der Unteren Innstrafle, am Alten Bahnhof und im Bereich der ehemaligen Essigfabrik. Zudem sind
vereinzelte Nachverdichtungen im Bestand maglich.

Ein nicht zu unterschatzendes Wachstumspotenzial kann aus dem demographischen Wandel entstehen.
In Wohngebieten aus den 70er Jahren herrscht mittlerweile héufig ein relativ hohes Durchschnittsalter

sowie eine unferdurchschnittliche HaushaltsgréBe vor. Hier kann innerhalb von wenigen Jahren ein ra-
scher Umbruch geschehen.

Auch fir gewerbliche Nutzungen stehen in Wasserburg kaum mehr Flachen zur Verfigung, lediglich in
Reitmehring und Staudham sind gréfere gewerbliche Ausweisungen Gberhaupt noch vorstellbar. An der
Dirnecker Straf3e und Am Burgfrieden ist die Gewerbenutzung schon fast an der Gemarkungsgrenze
angekommen, hier sind nur noch wenige Parzellen maglich.

Ob das angesprochene Baufléchen- und Nachverdichtungspotenzial vollsténdig bis zum Jahr 2030 rea-
lisiert sein wird, muss offenbleiben, diirfte aber eher unwahrscheinlich sein. Vor allem die Nachverdich-
tungspotenziale werden meist nur bei Bedarf der Eigentimer wahrgenommen. Unbebaute Fléchen, vor
allem Einzelgrundsticke bis ca. 1.000 m? Gréfe, werden héufig fur Angehérige des Grundeigentimers
,aufgehoben” oder ggf. im Erbfall verduBert. Ahnlich verhalt es sich oft mit Grundstiicken, die nur mit
geringer Baudichte bebaut sind.

In der Summe ergeben die vier potenziellen gréBeren Baugebiete Wohnraum fir ca. 460 Einwohner.
Zusammen mit den rund 900 méglichen Einwohnern aus dem Potenzial durch BaulickenschlieBungen
ist das eine GréBenordnung von rund 1.350 Einwohnern.
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Fur die Bewertung verschiedener Szenarien bzw. Planfélle wurde die Zuwachsrate anhand des Demo-
graphiespiegels herangezogen. Ein Zuwachs um rund 6,0% bis 2030 entspricht in absoluten Zahlen ca.
700 Einwohnern. Bei zehn Prozent wéren es ca. 1.250 Einwohner.

Der Verkehrsaustausch im Ziel-/Quellverkehr mit Nachbargemeinden und -stddten wurde mit einem
Wachstum von insgesamt 7,5% bis 2030 angesetzt, der Durchgangsverkehr wurde mit einem Wachs-
tum im selben Zeitraum in Héhe von 10,0% angenommen.

Der Einwohnerzuwachs in den Nachbargemeinden wird fir die néchsten 15 Jahre mit wenigstens
10,0% angenommen.

Der Binnenverkehr wird sich voraussichtlich, wenn die bisherigen Trends fortgeschrieben werden, auch
ohne Bevélkerungswachstum erhéhen. Dies liegt unter anderem an dem gréBer werdenden Anteil der
erwachsenen Bevélkerung mit Fuhrerschein, der 2030 fast 100% erreichen wird. Auch der steigende
Altersdurchschnitt wird sich entsprechend auswirken. Hierfir wurde eine Zuwachsrate von insgesamt

6,0% bis 7,0% bis zum Jahr 2030 angenommen.

In den Erhebungen vom Oktober 2015 wurde der Ziel-/Quellverkehr sowohl von Auswdértigen als auch
von der Wasserburger Bevélkerung ebenso wie der gesamte Durchgangsverkehr an den insgesamt vier
Befragungsstellen erfasst. Mit Hilfe der Haushaltsbefragung konnte der Binnenverkehr der Wasserburger
Bevolkerung ermittelt werden. Lediglich der Binnenverkehr von Auswértigen konnte nicht erhoben wer-
den. Dieser ist nicht unerheblich und setzt sich aus Wirtschaftsverkehr (z. B. Handwerker, Lieferanten
usw.) und privatem Verkehr (z. B. Einkaufsverkehr von berufstatigen Einpendlern wéhrend ihrer Mittags-
pause) zusammen. Je nach GréfBe und Struktur einer Gemeinde kann dieser zwischen 30,0 und 50,0%
des Binnenverkehrs der Einheimischen betragen. Fir Wasserburg wurden 40,0% angenommen.

Methodik der Modellrechnung Fir Modellrechnungen werden Verkehrsumlegungen durchgefihrt. Hierzu wird ein vereinfachtes Stra-
ennetz herangezogen, das alle HauptverkehrsstraBen, SammelstraBen und bedeutende Wohn- und
Anliegerstrafien enthdlt. Alle relevanten Streckenparameter wie Lange, Breite, Anzahl der Fahrspuren,
Vorfahrts- und Geschwindigkeitsregelungen sind dabei bericksichtigt. Die dazu nétige Fahrtenmatrix
wird aus den Daten der Verkehrsbefragung und der Haushaltsbefragung erstellt. Die einzelnen Ver-
kehrszellen sind dabei an wenigen représentativen Punkten angebunden. Ein Wohngebiet, das z. B.
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Verkehrsumlegung Ist-Fall 2015

Verkehrsumlegung Null-Fall 2030

Uber mehrere Wohnstra3en an das HauptstraBennetz angeschlossen ist, wird hierbei beispielhaft an
zwei Stellen angebunden. Eine prazise Wiedergabe der Zahlergebnisse ist dabei nicht immer méglich.

Eine Umlegung funktioniert hnlich wie ein Routensuchprogramm in einem Navigationsgerét eines
PKW. Die insgesamt knapp 90 definierten Verkehrszellen, davon 40 im Stadtgebiet Wasserburg, erlau-
ben Uber 8.000 von-nach-Fahrtbeziehungen mit unterschiedlicher Haufigkeit. Nicht alle davon sind mit
Zahlen belegt. So sind zwar z. B. 138 Fahrten von Eiselfing zur Ledererzeile (Zelle 4) oder auch 85
Fahrten von Babensham zur Priener Strafle enthalten, es gibt jedoch keine Fahrten von Soyen nach Rott
am Inn Ober das Wasserburger Stadtgebiet. Ahnliches gilt z. B. fir Fahrten von Edling nach Pfaffing, die
Wasserburg ebenfalls nicht betreffen, obwohl natirlich von beiden Orten viele Fahrten von und nach
Wasserburg erfasst wurden.

Als Ist-Fall (Abb. 35.1) wird die Verkehrsumlegung fir die Situation 2015 (Erhebungstag) bezeichnet.

Die Abbildung einer Verkehrsumlegung kommt dem Ergebnis der auf 24 Stunden hochgerechneten
Zahlungen (siehe Abb. 8) relativ nahe. Geringe Unterschiede liegen entweder an Rundungstoleranzen
oder an Abweichungen des Binnenverkehrs der Auswéirtigen, der fir einzelne Fahrtbeziehungen oder
Zellen anders gewichtet sein kann als beim Binnenverkehr der Bevélkerung. Weitere Griinde wurden im
vorangegangenen Abschnitt erlgutert.

Der Nullfall 2030 (Abb. 35.2) zeigt bei unveréndertem Straflennetz, wie sich das Verkehrsautkommen in
den einzelnen Straf3en erhéht. Die Belastungen steigen erwartungsgemdB an. Allerdings fallen die Erhé-
hungen unterschiedlich aus, im HauptverkehrsstraBennetz héher als in den Wohn- und Sammelstraf3en.
Auf den bereits heute stark belasteten Stralenabschnitten wie der Minchner Straf3e, der Roten Innbri-
cke, dem Marienplatz, der Rosenheimer wie auch der Salzburger Strafle und dem Gimplberg wird der
Zuwachs die heute bereits teilweise erreichte kritische Grenze noch éfter Gberschreiten.

Das motorisierte Individualverkehrsautkommen muss somit deutlich reduziert werden, um die Lebens-
qualitat Wasserburgs weiter halten zu kénnen.
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6. Szenarien und Bewertung

Planfall 1 (Abb. 36)

Planfall 2a (Abb. 37.1)

Planfall 2b (Abb. 37.2)

Planfall 2ab (Abb. 37.3)

Planfall 3a (Abb. 38.1)

Planfall 3b (Abb. 38.2)

Planfall 4 (Abb. 39)

Planfall 5 (Abb. 40)

Durch eine Umgestaltung der wesentlichen Knotenpunkte und einer ergénzenden Beschilderung, inklu-
sive von Hinweisen auf den Zeitverlust bei der Durchquerung der Altstadt, sollen der Durchgangsverkehr
und Teile des Ziel-/Quellverkehrs aus der Altstadt heraus auf den Kellerberg und die B304 verlagert
werden.

Am Heisererplatz wird zwischen der Oberen Innstrale und der Schlachthausstraf3e eine Einbahnstrafle in
Fahrtrichtung Westen eingerichtet.

Am Heisererplatz wird zwischen der SchlachthausstraBe und der Oberen Innstraf3e eine Einbahnstrafle in
Fahrtrichtung Osten eingerichtet.

Der Heisererplatz wird zwischen der SchlachthausstraB3e und der Oberen Innstrafe fir den Kfz-Verkehr
komplett gesperrt. Eine Durchquerung der Altstadt ist nur noch in West-Ost-Richtung Gber die Schmid-
zeile moglich.

Durch einen massiven Ausbau des Wasserburger Stadtbusnetzes werden 10% des Kfz-Binnenverkehrs
eingespart und auf den OPNV verlagert. Zusétzlich werden durch die Verlangerung der Stadtbusse nach
Edling, Eiselfing und Babensham 10% des Ziel-/Quellverkehrs zwischen Wasserburg und diesen Ge-
meinden eingespart.

Wie Planfall 3a, zusdtzlich werden weitere 20% des Kfz-Binnenverkehrs durch eine massive Férderung
des Radverkehrs eingespart bzw. verlagert. 10% des Kfz-Verkehrs zwischen den drei genannten Nach-
bargemeinden und Wasserburg werden auf das Fahrrad verlagert.

Dieser Planfall besteht aus einer Kombination der Félle 1 und 3b. Der Durchgangsverkehr und Teile des
Ziel-/Quellverkehrs werden mithilfe von Knotenumgestaltungen und eine entsprechende Beschilderung
um die Altstadt herumgefihrt. Zusatzlich wird vor allem der Kfz-Binnenverkehr durch den intensiven
Ausbau des Stadtbussystems sowie des Angebots fir Radfahrer um 30% reduziert. Je 10% des Kfz-
Verkehrs von/nach Edling, Eiselfing und Babensham werden auf den Bus bzw. das Fahrrad verlagert.

Wie Planfall 4, zusatzlich wird der Heisererplatz zwischen der Schlachthausstrafie und der Oberen Inn-
straBe fur den Kfz-Verkehr komplett gesperrt (wie Planfall 2ab). AuBerdem wird der ruhende Verkehr neu
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Verkehrswirksamkeit

geordnet, sodass der Parksuchverkehr im Bereich der Altstadt bzw. der Zielverkehr zu den einzelnen

Standorten reduziert bzw. auf vertréglichere Routen verlagert wird.

Die nachstehende Tabelle 4 fasst die Belastungen fir ausgewdhlie Straflenanschnitte fir die einzelnen

untersuchten Planfélle zusammen (jeweils Prognosefall 2030, Zahlen in Kfz/24 Std.).

Tabelle 4: StraBBenabschnitt| 2015 PFO PF1 PF2a PF2b PF2ab PF3a PF3b PF4 PF5
Minchner Strafle (Tankstelle) | 12.625 | 13.500 | 12.225 | 13.025 | 13.225 | 12.800 | 12.975 | 12.000 | 11.275 | 11.500
An der Rampe| 9.575 | 10.875 10.125 10.075 11.225 9.975 10.375 9.375 8.700 8.275
Schmidzeile | 5.350 5.725 5.225 8.200 10.650 12.225 5.400 5.025 4.725 9.500
Im Hag (Feuerwehr) | 6.400 6.975 6.400 5.775 5.425 4.050 6.675 6.075 5.475 3.300
Marienplatz| 13.775 | 15.175 14.475 15.725 17.875 19.175 14.225 12.750 11.975 14.525
Rote Innbricke | 15.450 | 16.875 15.625 19.400 15.625 18.550 15.925 14.450 13.325 14.925
Salzburger Straf3e (Theater) | 6.175 6.875 7.675 7.250 6.975 7.125 6.375 5.725 6.425 6.200
Gimplberg | 9.150 9.975 9.900 11.125 9.850 10.975 9.400 8.500 8.375 9.150
Rosenheimer Strafle (Heubergstrafle) | 8.975 9.750 9.675 9.700 9.700 9.650 9.450 8.650 7.325 8.525
Priener StraBe (zw. den Kreiseln) | 6.775 7.375 7.200 7.375 7.275 7.275 6.975 6.200 5.950 6.100
Dirnecker Strafle| 3.775 4.175 4.400 4.275 4.250 4.375 3.975 3.475 3.800 3.875
Kellerberg (nérdlich EDEKA) | 12.500 | 13.950 15.550 14.500 14.275 14.575 13.225 12.175 13.700 13.450
B304 (Innbriicke) *| 6.450 7.425 8.650 8.325 8.725 9.250 7.000 6.125 7.250 8.725
B304 (Reitmehring, Bgm.-Schmid-Strafle) *| 8.525 9.675 9.675 9.675 9.675 9.675 9.225 8.550 8.550 8.550

* es wird darauf verwiesen, dass StraBBenabschnitte aufierhalb des Befragungskordons nur den Verkehr darstellen,
der auf die Kernstadt Wasserburg bezogen ist. Fahrten von z. B. Ebersberg nach Obing auf der B304 sind daher
nicht enthalten, hingegen jedoch Fahrten von Ebersberg nach Eiselfing, Amerang usw.

Die Reduzierung des Binnen- und des Ziel-/Quellverkehrs in den Planfélle 3, 4 und 5 um bestimmte
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Tabelle 5:

Prozentsdtze zugunsten des Bus- bzw. Radverkehrs wirkt sich absolut wie folgt aus:

e 10% weniger Kfz-Fahrten im Binnenverkehr = 1.150 Verlagerungen auf den Stadtbus oder das
Fahrrad.

e 10% weniger Kfz-Fahrten im Ziel-/Quellverkehr mit den drei Nachbargemeinden Edling, Eiselfing
und Babensham = 800 Verlagerungen auf den Stadtbus oder das Fahrrad.

Die Tabelle 5 zeigt die konkreten Abnahmen im Kfz-Verkehr fir die Planfélle 3, 4 und 5.

PF3a PF3b PF4 PF5
Bus Rad Bus Rad Bus Rad Bus Rad
WS 1.400 1.400 2.800 1.400 2.800 1.400 2.800
E,E B 800 800 800 800 800 800 800
Summe 2.200 - 2.200 3.600 2.200 3.600 2.200 3.600

E, E, B = Edling, Eiselfing, Babensham

Angesichts von rund 22.000 Kfz-Fahrten/24 Std., die auf den Binnenverkehr in Wasserburg sowie auf
den Ziel-/Quellverkehr mit den drei Nachbargemeinden entfallen, ist die Reduzierung beachtlich. Es
verbleibt aber immer noch eine groBe Menge an Kfz-Verkehr, zumal der Ziel-/Quellverkehr mit anderen
Gemeinden wie Haag, Schnaitsee oder Vogtareuth weder durch den Stadtbus (gar nicht) noch durch
den Ausbau des lokalen Radwegenetzes (kaum) ersetzt werden kann.

Bei Betrachtung der Tabelle 1 auf S.48 fallt auf, dass sich einige StraBBenabschnitte im Hinblick auf die
Verkehrsbelastung je nach Planfall kaum veréndern. Dies trifft ganz besonders auf die B304 in Héhe
Reitmehring zu.

Veranderungen der Verkehrsfihrung Im Hag (Planfélle 2) wirken sich besonders negativ auf die Schmid-
zeile aus. Hier kéme es zu einem sprunghaften Anstieg der Verkehrsbelastung. Dariber hinaus wirde
auch die Belastung der Roten Innbricke und das Dreieck am Gimplberg eine deutliche Verkehrszunah-
me erfahren. Durch die partiellen Abbiegeverbote am Marienplatz/Bruckgasse missten je nach Rege-
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7. Empfehlung

lung Im Hag bestimmte Verkehrsbeziehungen Gber die Rote Innbriicke und Uber die Wendemaglichkeit
Gimplberg erfolgen. Ein Anstieg der Verkehrsbelastung auf der Roten Innbriicke auf nahezu 20.000
Kfz/24 Std. muss jedoch in jedem Fall vermieden werden. Daher sind Planfélle, die eine Sperrung im
Bereich Hag oder Heisererplatz beinhalten, keinesfalls zu empfehlen, da sie die sidliche Altstadt massiv
mehr belasten.

Planfélle, deren Mafinahmen sich auf den flieBenden Kfz-Verkehr beschréanken (PF1 und 2), bewirken
keine wirkliche Entspannung der Verkehrssituation. Dem gegeniber ist in einer verénderten Verkehrs-
mittelwahl das gréBte Entlastungspotenzial zu sehen. Vor allem die Planfélle 3b und 4 kénnen eine
spurbare Entlastung in der Altstadt bewirken, auch wenn noch nicht von einer massiven Beruhigung ge-
sprochen werden kann. Trotz der bis 2030 angenommenen Prognosezuwdchse kdme es bei diesen
beiden Planféllen zu einem leichten Rickgang der Situation auf der Roten Innbricke gegentber 2015.

Die Empfehlungen zum Verkehrskonzept Wasserburgs gehen eindeutig in die Richtung, dass alles ver-
sucht werden muss, um zumindest einen Teil des innerstédtischen Kfz-Verkehrs auf andere Verkehrsmit-
tel zu verlagern. Dabei sind auch die drei Nachbargemeinden Edling, Eiselfing und Babensham einzu-
beziehen. Klassische verkehrsplanerische MaBBnahmen, die in erster Linie dem motorisierten StraBenver-
kehr dienen, sind wenig effektiv und kénnen kaum zur Erftllung der gesetzten Ziele beitragen.

Die verkehrliche Situation der Stadt Wasserburg wird geprdgt von der besonderen, nahezu einmaligen
topographischen Lage auf der bis zu 80 Meter tiefer als das Umland liegenden Innhalbinsel. Die Er-
schlieBung wird durch das besondere stédtebauliche Ensemble der Alistadt zusétzlich zu einer an-
spruchsvollen Aufgabe.

Die fur das Jahr 2030 erwarteten Zuwéichse der Stadt Wasserburg, von denen nicht mit letzter Sicher-
heit gesagt werden kann, ob sie in diesem Umfang eintreffen, sowie die Zuwéchse der Nachbarge-
meinden werden in den kommenden Jahren zu einem Anstieg des Kfz-Verkehrs um bis zu 10% fuhren.
Allein diesen Zuwachs durch gegensteuernde MaBBnahmen aufzufangen und somit 2030 das Niveau
des Jahres 2015 zu halten, ist bereits eine grofle Herausforderung fir die Stadt Wasserburg. Gelingt es
zusatzlich, mit einer groBen Bandbreite von Mafinahmen eine Reduzierung des motorisierten Individual-
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verkehrs zu erreichen, so wére dies fir die Stadt Wasserburg ein grofier Erfolg, den bisher viele Stadte
dieser Groflenordnung angestrebt, aber nur sehr selten erreicht haben.

Der demographische Wandel wird im Ubrigen dazu beitragen, dass die heutige Verkehrsstruktur auf
lange Sicht Ergénzungen bzw. Verdnderungen bedarf. Um diese Verénderungen in der Verkehrsinfra-
struktur zu erreichen herzustellen werden alle Beteiligten (Stadtverwaltung, Politik, Birger, Gewerbe,
Planer) viel Geduld und Ausdauer benétigen. Zusétzlich wird auch auf ein Umdenken hinsichtlich von
Investitionen im Verkehrsbereich nicht verzichtet werden kénnen. Vor allem gréBiere bauliche Mafinah-
men (StraBen- und Brickenbau, Parkhduser usw.) binden in der Regel auf ldngere Sicht gréBere Sum-
men an Finanzmitteln. Daneben bestehen auch MaBBnahmenbereiche, die mit relativ geringem finanzi-
ellen Aufwand umgesetzt werden kénnen, die jedoch einen léingeren zeitlichen Vorlauf und viel Uber-
zeugungsarbeit von allen Beteiligten erfordern.

Eine deutliche Verbesserung der Verkehrsverhéliisse in Wasserburg ist méglich, wenn alle Beteiligte
(Politik, Stadtverwaltung, Bevélkerung, Gewerbe, Verbénde usw.) zusammenarbeiten.
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